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BAV Datenkompetenzzentrum Guterverkehr

1 Mengenentwicklung alpenquerender Verkehr

Kennzahlen zum alpenquerenden Guterverkehr 2018

Ubersicht
Anzahl schwere Giiterfahrzeuge 2018 2017 2018
(in 1'000) 1. Semester 2. Semester

Total (+/-) Total (+/-) Total Total (+/-)
CH (Total) 477 -2.5% 464 -0.2% 954 941 -1.4%
Gotthard 347 -1.5% 330 -4.4% 698 677 -2.9%
San Bernardino 71 -3.7% 73 -5.0% 150 144 -4.3%
Simplon 42 -7.9% 45 +25.8% 81 86 +7.0%
Gr. St. Bernhard 17 -3.4% 17 +115.7% 26 34 +32.3%
Gesamt CH (Lasten-, Sattelziige) 431 -2.3% 418 -0.0% 859 849 -1.2%
Brenner (Lasten-, Sattelziige) 1'246 +12.9% 1'176 +2.1% 2'256 2'422 +7.4%
Nach Verkehrstrager 2018 2017 2018
(Angaben in 1'000 1. Semester 2. Semester
Netto-Nettotonnen) Total (+/-) Total (+/-) Total Total (+-)
Total CH Strasse und Schiene 20'461 -0.3% 19'166 +4.5% 38'869 39'627 +2.0%
Strasse CH 5'932 -0.8% 5'765 +0.4% 11'718 11'698 -0.2%
Schiene CH 14'528 -0.2% 13'401 +6.4% 27'150 27'929 +2.9%
Schiene Gotthard Total 7'982 +1.4% 7'338 +29.0% 13'562 15'320 +13.0%
Schiene Simplon Total 6'546 -1.9% 6'063 -12.3% 13'589 12'609 -7.2%
WLV Gotthard 2'920 +0.5% 2'730 +6.5% 5'470 5'651 +3.3%
WLV Simplon 883 +1.5% 759 +9.5% 1'564 1'643 +5.0%
WLV Total 3'803 +0.7% 3'490 +7.1% 7'034 7'293 +3.7%
UKV Gotthard 4'990 +2.3% 4'563 +49.3% 7'933 9'553 +20.4%
UKV Simplon 4'928 -1.4% 4'603 -14.5% 10'381 9'531 -8.2%
UKV Total 9'917 +0.5% 9'167 +8.6% 18'314 19'084 +4.2%
RLS Gotthard 72 -21.4% 45 -33.7% 159 117 -26.6%
RLS Simplon 735 -9.2% 700 -16.1% 1'644 1'435 -12.7%
RLS Total 808 -10.4% 745 -17.4% 1'803 1'552 -13.9%

Legende: schwere Giterfahrzeuge = Giterfahrzeuge > 3.5 t

(+/-) = prozentuale Abweichung gegenuber der entsprechenden Vorjahresperiode

Tabelle 1: Entwicklung der alpenquerenden Fahrten schwerer Guterfahrzeuge durch die Schweiz und Transport-

aufkommen im alpenquerenden Giiterverkehr auf Strasse und Schiene im Jahr 2018 im Vergleich zum Vorjahr

2017.

1.1 Strassenguterverkehr

— Im Jahr 2018 ging die Zahl der alpenquerenden Fahrten schwerer Giiterfahrzeuge (SGF) gegen-

Uber 2017 weiter zurick. Sie liegt neu bei 941'000 Fahrten, das sind 13'000 Fahrten weniger als
im Vorjahr (-1.4 % gegeniiber 2017). Damit betragt die Zahl der Fahrten 2018 ein Drittel weniger
als im Referenzjahr 2000 (-33.0 %).

Der Wert liegt somit 291'000 Fahrten tber dem Zielwert von 650'000 Fahrten, welcher gemass
Art. 3 Abs. 1 des Bundesgesetzes uber die Verlagerung des alpenquerenden Guterschwerver-
kehrs von der Strasse auf die Schiene' spatestens im Jahr 2018 zu erreichen gewesen ware.
Gleichwohl bleibt der Wert 2018 unter dem Zwischenziel von einer Million Fahrten, welches ge-
mass Art. 3 Abs. 4 GVVG ab 2011 zu erreichen ist.

Im 2. Semester 2018 nahm die Zahl schwerer Glterfahrzeuge im alpenquerenden Guterverkehr
durch die Schweiz gegenlber dem zweiten Halbjahr des Vorjahres um -0.2 % auf 464'000 Fahr-
ten ab; das sind rund 2'000 Fahrzeuge weniger als im 2. Semester 2017.

' Guterverkehrsverlagerungsgesetz; GVVG; SR 740.1
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BAV Datenkompetenzzentrum Guterverkehr Kennzahlen zum alpenquerenden Guterverkehr 2018

— Das 2. Semester 2018 war im Strassengtiterverkehr nur durch wenige Beeintrachtigungen ge-
pragt. Es waren lediglich vereinzelte unfall- und baustellenbedingte Sperrungen zu verzeichnen.

— Der Strassenguterverkehr tUber die Schweizer Alpen geht somit, trotz stabil wachsender Konjunk-
tur in ltalien bzw. ganz Europa, weiter zurlick (siehe Abbildung 1 auf Seite 7).

— An den beiden wichtigsten schweizerischen Strassenilibergangen veranderte sich das Verkehrs-
aufkommen 2018 gegeniiber 2017 folgendermassen: am Gotthard (Anteil von 72 % aller Fahrten)
ging der Verkehr gegentiber dem Vorjahr mit -2.9 % zuriick; am San Bernardino als zweitwich-
tigstem Ubergang (15 % aller Fahrten) fiel der Riickgang noch stérker aus (-4.3 %).

— Am Simplon nahm die Zahl der Fahrten gegentber 2017 um +7.0 % zu, nachdem die Fahrten-
zahl infolge witterungsbedingter Sperrungen Dezember 2017 zuriickgegangen war. Dennoch liegt
der Wert 2018 um 3'000 Fahrzeuge tiefer als noch 2016 (-3.1 %). Am Grossen St. Bernhard
nahm der Verkehr 2018 gegenliber 2017 um Uber 32 % zu. 2017 war der Tunnel aufgrund einer
Baustelle im zweiten Halbjahr 2017 voll gesperrt; entsprechend war eine sehr tiefe Fahrtenzahl
verzeichnet worden. Die Zahl der Fahrten liegt 2018 aber immer noch 3'000 Fahrten (oder -

9.1 %) tiefer als 2016.

— Im Gegensatz zur Entwicklung an den Schweizer Alpenibergangen stieg am Brenner die Zahl
der Fahrten weiter an. Sie erhéhte sich im Jahr 2018 um +7.4 % auf 2,4 Mio. Fahrten; 2017 wa-
ren es noch 2.26 Mio. Fahrten. Auch auf beiden franzdsischen Alpenubergdngen nahm die Zahl
der Fahrten zu: am Fréjus stieg sie um +4.7 %, am Mont Blanc um +5.4 % gegeniber 2017.

— Das Transportaufkommen in Tonnen hat an den schweizerischen Strassenliibergangen um
-0.2 % abgenommen. Der starkere Riickgang der Fahrten im Vergleich zum Riickgang des Auf-
kommens ist unter anderem darauf zurtickzuflihren, dass die Zahl der Lastwagen verhaltnismas-
sig starker zurlickgeht als die der schwerer beladenen Lasten- und Sattelztige. Die durchschnittli-
che Beladung der Fahrzeuge Uber die Schweizer Alpen betrug im Jahr 2018 12.4 Tonnen pro
Fahrzeug und ist damit gegentber den Vorjahren leicht erhéht. Dies kdnnte eine Folge der per
1.1.2018 erfolgten Anpassung der LSVA sein.

1.2 Schienenguterverkehr

— Im Jahr 2018 nahm der alpenquerende Schienengtterverkehr durch die Schweizer Alpen um
780’000 Tonnen oder +2.9 % gegenuber dem Vorjahr zu. Insgesamt tiberquerten 2018 rund
27.93 Mio. Tonnen die beiden Schweizer Alpenubergange auf der Schiene; 2017 waren es noch
27.15 Mio. Tonnen.

— Das Wachstum 2018 ist ausschliesslich auf Sondereffekte im Jahr 2017 durch die Streckensper-
rungen bei Rastatt und der Luino-Strecke zuriickzufuhren, welche das Transportvolumen des
Schienengulterverkehrs 2017 massiv schmalerten.

— Der alpenquerende Schienenguterverkehr konnte 2018 das Niveau von 2016 nicht vollstandig
wieder erreichen. Das Volumen liegt -2.6 % unter dem Wert des Jahres 2016, als das Aufkom-
men 28.7 Mio. Tonnen betrug; ist aber immer noch das zweithdchste, je gemessene Aufkommen.

— Entsprechend der zeitlichen Lage der Streckensperrungen (Rastatt, Luino) in der zweiten Jahres-
halfte 2017 erhdhte sich das Aufkommen im 2. Semester 2018 deutlich um +6.4 % gegenuber
dem 2. Semester 2017. Im 1. Semester 2018 stand noch ein Rickgang um -0.2 %.

Mengenentwicklung alpenquerender Verkehr 4/16



BAV Datenkompetenzzentrum Guterverkehr Kennzahlen zum alpenquerenden Guterverkehr 2018

Die verhaltene Entwicklung im alpenquerenden Schienenglterverkehr ist neben der konjunkturel-
len Situation vor allem Folge von Verschlechterungen der Bahn bei der Punktlichkeit und Zuver-
lassigkeit. Im 2. Semester 2018 sank der Anteil der pinktlichen Ziige nochmals deutlich (siehe
Anhang, Kapitel Qualitdtsmonitoring, Seite 16). Die Situation ist durch Kapazitatseinschrankun-
gen infolge zahlreicher Baustellen, Ressourcenknappheit bei Eisenbahnverkehrsunternehmen
sowie eine mangelhafte Abstimmung zwischen den verschiedenen Akteuren der Wertschop-
fungskette (Infrastrukturbetreiberinnen, Eisenbahnverkehrsunternehmen, KV-Operateure, Termi-
nalbetreiberinnen, Speditionen und Verlader) begriindet. Daneben ist nicht auszuschliessen,
dass das Rastatt-Ereignis neben dem allgemeinen Reputationsverlust des Schienenguterver-
kehrs zur Verlagerung einzelner Warenstrome, die bisher alpenquerend auf der Schiene trans-
portiert wurden, auf alternative Routen und Verkehrstrager flhrte.

Die Detailbetrachtung der Schienenachsen zeigt eine Zunahme des Aufkommens am Gotthard
um 29.0 % im 2. Halbjahr 2018. Hingegen nahm das Aufkommen am Simplon im gleichen Zeit-
raum um -12.3 % ab. Dies ist in erster Linie Folge der Sperrung der Luino-Linie 2017 und der da-
mit verbundenen Umleitung dieser Verkehre via Létschberg-Simplon-Achse, welche 2018 wieder
normal uber den Gotthard verkehrten.

Der Anteil der Gotthard-Achse am gesamten alpenquerenden Schienenguterverkehr durch die
Schweiz betrug 2018 wieder 55 %. 2017 lag der Anteil des Gotthard noch bei 50 %, 2016 bei

53 %.

Das Aufkommen des unbegleiteten kombinierten Verkehrs (UKV) nahm gegeniiber 2017 um
+4.2 % zu, jenes des Wagenladungsverkehrs (WLV) um +3.7 %. Hingegen verzeichnete die Rol-
lende Landstrasse (Rola) 2018 einen starken Aufkommensriickgang um -13.9 %.

Das Transportaufkommen des WLV stieg im Beobachtungszeitraum um +3.7 %. Am Simplon
wuchsen die WLV-Transporte 2018 um +5.0 %, am Gotthard verlief diese Entwicklung moderater
(+3.3 %). An beiden Ubergangen war das Wachstum im 2. Semester (+9.5 % am Simplon bzw.
+6.5 % am Gotthard) entsprechend grésser als noch im ersten Halbjahr (+1.5 % bzw. +0.5 %).
Der UKV erreichte im Jahr 2018 ein Rekordaufkommen. Insgesamt wurden 2018 19 Mio. Tonnen
transportiert, so viel wie nie zuvor. Dies entspricht einem Zuwachs von 770’000 Tonnen gegen-
uber 2017 (+4.2 %) und 1.035 Mio. Tonnen mehr als 2016 (+5.7 %). Im zweiten Semester 2018
wuchs das Aufkommen am Gotthard stark (+49.3 %), wahrend der Simplon einen Aufkommens-
rickgang von -14.5 % gegenlber dem gleichen Halbjahr des Vorjahres verzeichnete. Hier zeigt
sich die Normalisierung der Verkehre nach den Sperrungen 2017, als die Rastatt-Sperre zu ei-
nem grundsatzlichen Aufkommenseinbruch fihrte. Zusatzlich wurde der Verkehr auf der Gott-
hard-Achse im 2. Halbjahr 2017 wahrend der Luino-Sperre auf der wichtigsten Zulaufstrecke des
UKV zu den Terminals in Gallarate/Busto Arsizio via Létschberg-Simplon-Achse umgeleitet.

Die Rola war 2018 mit -13.9 % das einzige Segment mit einem Riickgang gegentiber dem Vor-
jahr. Im Jahr 2018 wurden insgesamt knapp 97'000 schwere Guterfahrzeuge uber die Alpen
transportiert, das sind rund 12°‘000 Fahrzeuge weniger als im Vorjahr. Ursachlich hierfur sind die
schrittweise Einstellung des Angebots auf der Gotthard-Achse, die temporar erhéhten Kapazita-
ten infolge der Rastatt-Sperre 2017 und die mangelhafte Qualitat (siehe Anhang Kapitel Quali-
tatsmonitoring), welche die Rola aufgrund der Zeitsensitivitat ihrer Kunden am starksten trifft.
Diese Entwicklungen hatten zur Folge, dass der Anteil des UKV am gesamten alpenquerenden
Schienenguterverkehr durch die Schweiz um 0.9 Prozentpunkte auf 68.3 %, jener des WLV um
0.2 Prozentpunkte auf nun 26.1 % zunahmen. Hingegen ging der Anteil der Rola um -1.1 Pro-
zentpunkte auf neu 5.6 % zuriick.

Mengenentwicklung alpenquerender Verkehr
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BAV Datenkompetenzzentrum Guterverkehr

Kennzahlen zum alpenquerenden Guterverkehr 2018

— Die Verflgbarkeit des alpenquerenden Schienengiiterverkehrs war auch 2018 durch zahlreiche
baustellenbedingte Sperrungen und Kapazitatseinschrankungen auf den Nord-Siid-Eisenbahn-
achsen gepragt. Diese waren auch durch weitere Massnahmen zum Ausbau des 4-Meter-Korri-
dors auf der Gotthard-Achse zwischen Lugano und Chiasso in der Schweiz sowie zwischen
Chiasso und Monza in ltalien bedingt.

— Die Marktanteile der Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) im alpenquerenden Giterverkehr
waren 2018 gegeniber 2017 nur kleineren Veranderungen unterworfen. Trotz Anteilsverlusten

bleibt SBB Cargo International Marktfihrerin mit einem Marktanteil von 38.1 % im 2018 (-3.7 Pro-

zentpunkte gegenlber 2017). Zweitwichtigster Traktiondr im alpenquerenden Schienenguterver-
kehr ist neu die BLS Cargo mit 28.3 % (+3 Prozentpunkte gegenuber 2017). Beide EVU unter
dem Dach der SBB decken jedoch auch weiterhin knapp zwei Drittel (64.9 %) des alpenqueren-
den Schienenguterverkehrsmarkts ab. Der Anteil sonstiger Unternehmen ist gering und betrug
2018 lediglich 6.8 %. Zugelegt hat die TX Logistik mit einem neuen Anteil von 2.5 %. Die Cross-
rail ist hingegen als Traktionar im alpenquerenden Schienengiterverkehr nicht mehr vertreten.

%’Eﬁ;j&’i’ﬁg % 2017 2018 (‘I.fff,/i'_";uir;tgg)
Gotthard Simplon Total Gotthard Simplon Total 201-;°_t2|018

SBB Cargo Int. 42.1% 41.5% 41.8% 42.0% 33.4% 38.1% -3.7%

BLS Cargo 8.8% 41.7% 25.3% 9.1% 51.6% 28.3% +3.0%

SBB Cargo 44.4% 8.1% 26.2% 41.4% 9.1% 26.8% +0.6%

DB Cargo AG 3.5% 7.0% 5.2% 2.4% 4.5% 3.3% -1.9%

TX Logistik 0.1% 0.1% 0.1% 3.4% 1.4% 2.5% +2.4%

Railcare 1.1% 0.0% 0.5% 1.7% 0.0% 0.9% +0.4%

Crossrail 0.0% 1.5% 0.8% 0.0% 0.0% 0.0% -0.8%

Tabelle 2: Marktanteile im alpenquerenden Guterverkehr in % (Anteile an Netto-netto-Tonnen, Werte auf eine

Nachkommastelle gerundet).

Mengenentwicklung alpenquerender Verkehr

6/16
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1.3 Wirtschaftliche Entwicklung und Handelsaktivitaten als
wichtigste Treiber im alpenquerenden Guterverkehr

— Wichtiger Einflussfaktor fiir die Entwicklung des alpenquerenden Guterverkehrs durch die
Schweiz ist die wirtschaftliche Entwicklung im europaischen Umfeld, insbesondere in Italien.
— Uber das gesamte Jahr 2018 hinweg zeigt das Bruttoinlandsprodukt (BIP) der betrachteten Lan-
der ein kontinuierliches, aber niedriges Wachstum, welches sich gegeniiber 2017 fortsetzte.
— Die grosseren Zuwachsraten im Jahr 2018 weist die Schweiz auf, gefolgt von der EU und
Deutschland. Etwas weniger stark wuchs das BIP in Italien.
— Die nachfolgende Abbildung zeigt die quartalsweise Veranderung des BIP in den Jahren 2017

und 2018.
— Entwicklung BIP 2017 - 2018
Sl n.arung Verdnderungsraten in % zum Vorjahresquartal
zum Vorjahr
+20.0%
— Schweiz
+15.0% ,’ \
+10.0% 7 \ 3
\ Italien
+5.0% / \
---_‘—1€_‘=1-_-‘:___'m=-_--—-’--_ o
k5"-——_!“-—— . o ™ e P Deutschland
+0.0% &, 0 . ~m e .
*qn® ." ...'.. -~ a..‘ ..o s
-5.0% ~ 7 s
\ - -
-10.0% 5 /
/
-15.0% N\ 7 * s 00 AQGV Schweiz
iy Strasse
-20.0%

1.Qt ‘ 2.Qt ‘ 3.Qt ‘ 4Qt | 1aQt | 2.Qt ‘ 3.Qt ‘ 4.Qt | o — aQGY Schweiz

Schiene

2017 2018

Quelle: CH/IT/DE/EUZE - EUROSTAT - BIP zu Markipreisen, nicht saisonbereinigt

Abbildung 1: Entwicklung des Brutto-Inlandprodukts, dargestellt in %-Abweichung zum jeweiligen Vorjahresquar-
tal?.

— Eng verknupft mit der wirtschaftlichen Entwicklung ist auch die Entwicklung der Aussenhandels-
aktivitaten. Ein Grossteil des alpenquerenden Verkehrs in der Schweiz besteht aus Verkehr von
und nach Italien. Deshalb gibt es zwischen der Entwicklung des Intra-EU-Handels von Italien und
der Entwicklung des alpenquerenden Glterverkehrs einen direkten Zusammenhang. Die nachfol-
gende Figur zeigt die Entwicklung des Aussenhandelsvolumens der Schweiz, Deutschlands, Itali-
ens sowie der EU und die Entwicklung des gesamtmodalen Transportaufkommens (in Tonnen)
im alpenquerenden Gluterverkehr durch die Schweiz.

2 Fur Deutschland, Italien und die EU28 beruhen die Werte fir die Quartale 3 und 4/2014 sowie 1 und 2/2015 auf Schatzungen
von EUROSTAT (EUROSTAT Pressemitteilung 140/2015 vom 14.08.2015).
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Entwicklung Aussenhandelsvolumen & Aufkommen AQGV 2017 - 2018
% p- Veranderung n o .
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Quelle: DE/IT/EU: EUROSTAT - Aussenhandelsvolumen intra-EU (Summe Einfuhr+Ausfuhr) in Tonnen
CH: EZV (Summe Ein- und Ausfuhr) total in Tonnen

Abbildung 2: Zusammenhang zwischen der Entwicklung des Aussenhandelsvolumens der wichtigsten Quell-

und Ziellander im alpenquerenden Verkehr und dem gesamten Transportaufkommen im alpenquerenden Verkehr

durch die Schweiz.

— Deutlich sichtbar ist die nicht kontinuierliche Entwicklung der Aussenhandelsaktivitaten in der Be-
richtsperiode und die damit korrelierende Entwicklung der im alpenquerenden Giterverkehr

transportierten Mengen.

— Fir samtliche Staaten ist ein Riickgang der Aussenhandelsvolumina seit dem 4. Quartal 2017
erkennbar, welches sich Uber das gesamte Jahr 2018 hin fortsetzte.
Die grundsatzlich positive Entwicklung des Aussenhandelsvolumens der Schweiz im Jahr 2017
konnte sich 2018 nicht fortsetzen und ist in den beiden Quartalen des zweiten Semesters 2018
gegenlber 2017 stark rucklaufig (-3.3 % bzw. -7.4 %). Es zeigt sich deutlich eine nicht kontinuier-

liche Entwicklung der Aussenhandelsaktivitaten seit 2017.

1.4 Gesamtverkehr und Modalsplit

— Insgesamt wurden 2018 39.6 Mio. Tonnen im alpenquerenden Glterverkehr transportiert. Gegen-
Uber dem Vorjahr entspricht dies einem Wachstum von 780’000 Tonnen oder +2.9 %. Der Re-
kordwert des Jahres 2016 von 40.4 Mio. Tonnen wurde jedoch nicht erreicht und liegt 2018 um

-2.6 % tiefer.

— Das Wachstum gegenuber 2017 ist Resultat der Aufkommenszunahme im 2. Semester 2018 in
Hohe von +4.5 %. Hingegen war im ersten Halbjahr 2018 noch ein Riickgang von -0.3 % festzu-

stellen.

Mengenentwicklung alpenquerender Verkehr
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BAV Datenkompetenzzentrum Giiterverkehr

Alpenquerender Giiterverkehr 1984-2018
Strasseund Schiene (Kombinierter Verkehr und Wagenladungsverkehr)
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Abbildung 3: Entwicklung des alpenquerender Glterverkehrs 1984-2018.

Das Aufkommenswachstum auf der Schiene gegentiber dem fortgesetzten Riickgang des alpen-
querenden Strassenguterverkehrs fiihrt zu einer Zunahme des Bahnanteils am gesamten alpen-

querenden Guterverkehr von 69.9 % im Jahr 2017 auf neu 70.5 % (siehe Abbildung 4). Der Wert
von fast 71% aus dem Jahr 2016 konnte nicht wieder erreicht werden. Weiterhin Gberquert mehr

als die Halfte der gesamten Giter die Schweizer Alpen im kombinierten Verkehr (UKV und Rola).

Strasse
KV

Modalsplit im alpenquerenden Giiterverkehr 1984-2018
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Abbildung 4: Entwicklung des Modalsplit im alpenquerenden Guterverkehr 1984-2018.
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2 Umweltmonitoring (Luftbelastung)

Das Projekt Monitoring flankierende Massnahmen (MfM-U), welches vom BAFU gemeinsam mit den
Kantonen entlang der Transitachsen A2 und A13 betrieben wird, misst die Luftschadstoff- und Larm-
belastung entlang der wichtigsten Transitachsen (Gotthard und San Bernardino). Dieser Semesterbe-
richt stellt die Ergebnisse der entsprechenden Luftschadstoffmessungen vor.

— Die Stickoxid-Belastung (NOx) entlang der A2 und A13 nimmt kontinuierlich ab. An allen Stati-
onen sind seit Beginn der Messungen die tiefsten Messwerte im Jahr 2018 zu verzeichnen.

— Die NO2-Belastung ist seit Messbeginn weniger stark zurickgegangen. Die Immissionsgrenz-
werte wurden 2018 entlang der A2 bei Erstfeld (inneralpiner Standort Alpennordseite) und
Reiden (Mittelland) relativ klar unterschritten. An der wesentlich weniger verkehrsbelasteten
A13 wurde der Grenzwert seit Messbeginn eingehalten. Trotz Abnahme werden in der
Sldschweiz und im Raum Basel die NO2-Immissionsgrenzwerte noch deutlich Gberschritten.

Stickstoffdioxidkonzentration
NO,-Konzentration, Jahresmittelwerte

70

60
50
40
E
&
Ed
30
20 Hardwald BL
e Residlen LU
e Er5tfeld UR
10 m—— Moleno TI

Camignolo Tl
Rothenbrunnen GR
----- Immissionsgrenzwert LRY

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Quelle: Bundesamt fiir Umwelt ©BAFU

Abbildung 5: Jahresmittelwerte der NOx-Konzentration seit 2003

— Der Trend der PM10-Belastung nahm seit Messbeginn tberall klar ab. Die Messwerte lagen
2018 uberall unterhalb des Immissionsgrenzwertes. Die Messwerte waren in der Sidschweiz
und bei Basel noch nahe des Grenzwertbereiches.

— Die Russbelastung nahm seit Messbeginn deutlich ab, liegt aber an allen Stationen bei wei-
tem Uber dem aus gesundheitlicher Sicht akzeptablen Bereich.

Die Abnahme der Belastung mit NOxund Russ-— wie sie auch an den unmittelbar an der Autobahn ge-
legenen NABEL-Standorten Harkingen und Sion gemessen wird — zeigt deutlich die verbesserten
Emissionseigenschaften der Fahrzeuge. Die schweren Giiterfahrzeuge emittierten 2018 auf der A2
und A13 im Alpenraum rund ein Viertel der durch den Verkehr ausgestossenen NOx-Emissionen. Fir
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die nachsten Jahre wird auch weiter mit der starken Zunahme an EURO VI-Fahrzeugen eine Absen-
kung der NOx-Emissionen erwartet. Dies unter der Voraussetzung, dass die Abgasnormen konse-
quent eingehalten werden und die Abgastechnologie voll wirkt. Aufgrund komplexer atmospharenche-
mischer Prozesse muss die NOx-Belastung weiter gesenkt werden, damit sich dies auch in einer deut-
lichen Abnahme der NO2-Belastung auswirkt und dessen Grenzwert iberall eingehalten werden kann.
Ebenfalls muss die Feinstaub- und Russkonzentration entlang der Transitachsen weiter gesenkt wer-
den.

Umweltmonitoring (Luftbelastung)
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Anhang

Zusatzinformationen Alpenquerender Schienenguterverkehr

Kapazitatsauslastung Schienengiiterverkehr

Im Rahmen des Guterverkehrsobservatoriums Schweiz-EG wurde eine systematische Erfassung der
Inanspruchnahme der zur Verfligung stehenden Trassen erarbeitet. Bis zur Inbetriebnahme des Gott-
hard-Basistunnels am 11.12.2016 betrug die Kapazitat fiir den Giterverkehr insgesamt 290 Zlige pro
Tag und Richtung. Mit der Inbetriebnahme des Gotthard-Basistunnels erhdhte sich diese Zahl um 12
Trassen pro Tag. Grundsatzlich stehen somit folgende Trassenkapazitaten fir den alpenquerenden
Schienengiterverkehr auf den beiden Nord-Siid-Achsen zur Verfligung:

Achse Kapazitat Giterverkehr Kapazitat Giterverkehr
bis 10.12.2017 ab 11.12.2017
Anzahl Ziige pro Tag, Anzahl Ziige pro Tag,
beide Richtungen beide Richtungen
Lotschberg-Simplon-Achse 110 110
Gotthard-Achse 180 192
Summe 290 302

Tabelle 3: Ubersicht tiber die Trassenkapazitaten auf den Nord-Siid-Achsen im alpenquerenden Giiterverkehr
(von Grenze zu Grenze).

In den folgenden Abbildungen ist die Auslastung der Schienenkapazitaten fir den Zeitraum 1. Semes-
ter 2017 bis 2. Semester 2018 fiir die Gotthard- sowie die Létschberg-Simplon-Achse dargestellt®. Er-
sichtlich ist auch, inwiefern die Kapazitdten durch WLV, UKV und Rola in Anspruch genommen wer-
den.

Auf beiden Alpenibergéngen ist Uber das gesamte Jahr 2018 gesehen eine gleichbleibende Auslas-
tung der Schienenkapazitaten zu verzeichnen. Am Gotthard lag die Gesamtauslastung Uber das ge-
samte Jahr 2018 bei 60.6 Prozent, oder -6.2 % weniger als 2017. Am Simplon lag die Auslastung
2018 dagegen um -17.9 Prozentpunkte tiefer als 2017 und betrug 2018 76.9.0 %. Am Simplon steigt
die Auslastung im zweiten Halbjahr 2018 deutlich an.

3 Ublicherweise stehen am Gotthard wéchentlich ca. 1‘035 bzw. seit 11.12.2016 1'065 Trassen und am Létschberg/Simplon
wochentlich 633 Trassen zur Verfligung, wobei jeweils die Kapazitat am Wochenende aufgrund der Wochenganglinie nicht voll
gewichtet wird. Am Gotthard werden z.B. die 180 bzw. 210 taglich zur Verfiigung stehenden Trassen fiur die Berechnung der
Wochenkapazitat mit einem Faktor 5.75 statt 7.0 multipliziert, um den Wochengang und das vergleichsweise schwache Wo-
chenende angemessen zu bericksichtigen. Diese Trassenzahlen werden als konstant unterstellt, auch wenn die faktische Ver-
fugbarkeit aufgrund von Bau- und Unterhaltsarbeiten und witterungs- oder unfallbedingten Sperrungen geringer sein kann.

Anhang 13/16



BAV Datenkompetenzzentrum Guterverkehr Kennzahlen zum alpenquerenden Guterverkehr 2018

Gotthard Kapazitatsauslastung 2017 - 2018

Trassen pro
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Abbildung 6: Kapazitatsauslastung auf der Gotthard-Achse 2017-2018. Kapazitaten: Trassen firr den alpenque-
renden Guterverkehr von Grenze zu Grenze (d.h. Basel — Chiasso/Luino).

Trassen pro Simplon Kapazitatsauslastung 2017 - 2018
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Abbildung 7: Kapazitatsauslastung auf der Lotschberg/Simplon-Achse 2017-2018. Kapazitaten: Trassen flr den
alpenquerenden Guterverkehr von Grenze zu Grenze (d.h. Basel — Domodossola).
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Der alpenquerende Guterverkehr auf der Schiene ist wie der Strassenguterverkehr durch eine ausge-
pragte Wochenganglinie gekennzeichnet. Wahrend am Samstag, Sonntag (geringste Nachfrage) und
Montag geringere Zugszahlen verzeichnet werden, steigt der Verkehr zur Wochenmitte hin an. Die
maximale Trassennutzung wird in der Regel donnerstags erreicht (teilweise auch mittwochs). Die
nachfolgende Grafik zeigt die Auslastung an allen Donnerstagen seit Anfang 2017:

Trassen Kapazitatsauslastung an Spitzentagen 2017 bis 2018
pro Tag
Anzahl genutzer Trassen an Donnerstagen
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Abbildung 8: Kapazitatsauslastung an Spitzentagen (Donnerstag) auf der Gotthard- und Simplon-Achse 1. Se-
mester 2017 bis 2. Semester 2018.

Die Ganglinien der beiden Schweizerischen Schienenibergange zeigen deutlich, dass der im Land-
verkehrsabkommen definierte Benchmark von 66 % Kapazitatsauslastung* an den Spitzentagen aus-
serhalb der Ferienzeiten in der Regel auf beiden Achsen erreicht wird. Am Simplon steigt die Auslas-
tung an Spitzentagen im zweiten Halbjahr 2018 deutlich an, was auch mit den Werten des 10-Wo-
chen-Durchschnitts korreliert.

4 Der Artikel 46 des Landverkehrsabkommens Schweiz-EU sieht bei schwerwiegenden Problemen in der Abwicklung des alpen-
querenden Strassenguterverkehrs verbunden mit einer ungeniigenden Auslastung der in der Schweiz bereitgestellten Schie-
nenkapazitaten (Auslastung unter 66 % wahrend eines Zeitraums von 10 Wochen) vor, dass die Schweiz einseitige Schutzmas-
snahmen ergreifen kann. Daflir missen andererseits auch die Massnahmen uber die Qualitdtsparameter zu Schwierigkeiten bei
der Abwicklung des alpenquerenden Strassenverkehrs in der Schweiz ordnungsgemass angewandt sein.
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Qualitdtsmonitoring

Die Entwicklung der Qualitat, und hier insbesondere der Plnktlichkeit der alpenquerenden Schienen-
verkehre ist ein entscheidender Faktor fir den Verlagerungserfolg. Als Besteller der kombinierten Ver-
kehre hat das BAV die Mdglichkeit, die Vergabe von finanziellen Mitteln an Qualitdtsanforderungen zu
knlpfen. Das integrierte Qualitdtsmonitoring des BAV fiir den kombinierten Verkehr soll

— die Qualitatsentwicklung (v.a. im alpenquerenden Kombiverkehr) laufend Giberwachen und an-
hand einfacher Indikatoren kommunizieren, sowie

— Defizite und Schwachstellen bei der Qualitatsentwicklung friihzeitig erkennen, um entsprechende
Massnahmen einleiten zu kénnen.

Dazu werden die Rola- und UKV-Operateure zu Verspatungen und Servicequalitat auf jeder Relation
befragt. Die nachfolgende Abbildung zeigt die Entwicklung der Punktlichkeit in den vergangenen bei-
den Jahren 2017 und 2018:

Entwicklung der Piinktlichkeit im Schienengiiterverkehr 2017 - 2018
unbegleiteter kombinierter Verkehr und Rola
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Abbildung 9: Entwicklung der Plnktlichkeit im alpenquerenden Verkehr 2017-2018. Quelle: Ergebnisse der kon-
tinuierlichen Erhebung bei den KV-Operateuren (quartalsweise, relationsspezifische Erhebung).

Die Punktlichkeit des alpenquerenden kombinierten Verkehrs hat sich 2018 abermals verschlechtert:
Im Mittel erreichte im 2. Semester 2018 weniger die Halfte (44 %) aller Zige ihr Ziel punktlich (Ver-
spatungen zwischen 0-30 Minuten). Auch der Anteil grosser Verspatungen (liber 3 Stunden) kehrte
auf ein gegentber 2017 hoheres Niveau zuriick (29 %). Mehr als ein Viertel der Ziige des kombinier-
ten Verkehres erreichte 2018 sein Ziel also mit einer Verspatung von mehr als drei Stunden. Ursache
hierfiir sind die weiterhin zahlreichen Umleitungen und zeitweisen Streckensperrungen in Folge von
Bauarbeiten sowie Ressourcenengpasse bei Lokflihrern und Traktion einiger Unternehmen.

Die Qualitat im alpenquerenden Schienenguterverkehr bleibt nach wie vor nicht zufriedenstellend. Sie
verhindert eine weitere Verlagerung von der Strasse auf die Schiene.
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