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Steigender Verkehr auf den Nationalstrassen
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Der Verkehr nimmt seit Jahren zu. Auf den Nationalstrassen hat er sich seit 1990 mehr
als verdoppelt. Und die Proghosen des Bundes zeigen, dass das Wachstum weiter-
geht: Ohne Erweiterungen werden 2040 auf rund 385 Kilometern des Nationalstras-
sennetzes fehlende Kapazitaten regelmassigen zu Staus fihren. Rund 100 Kilometer
werden stark und etwa 160 sehr stark tUberlastet sein. Das bedeutet: taglich zwei bis
vier Stunden Stau.

Steigende Bedeutung der Nationalstrassen als Rickgrat des Verkehrssystems
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Entwicklung des Verkehrsaufkommens (Fahrieistung) auf den Nationalstrassen (1950 = 100
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Entwicklung des Verkehrsaufkommens (Fahrleistung) auf allen Strassen (1950 = 100)

Entwicklung des Verkehrsaufkommens (Fahrleistung) auf alle Strasse ausse Mationalstrassen (1850 = 100)

= == Entwicklung des Fahrzeugbestand Schweiz (1990 = 100)

2015 wurden auf den Nationalstrassen 41,6 Prozent der Fahrleistung des gesamten Stras-
senverkehrs abgewickelt. Noch bedeutender sind die Nationalstrassen mit einem Anteil von
69,1 Prozent fur den Guterverkehr. Diese Werte sind um ein Vielfaches hoher als der An-
teil der Nationalstrassen - rund 2,5 Prozent - an der Lange des gesamten Strassennetzes.
Auch bei der Entwicklung der Fahrleistung zeigt sich die zentrale Bedeutung der Natio-
nalstrassen: Wéhrend die Fahrleistung auf dem gesamten Strassennetz seit 1990 um 29
Prozent angestiegen ist, hat sie sich auf den Nationalstrassen im selben Zeitraum mit plus
119 Prozent mehr als verdoppelt.



Steigende Anzahl Staustunden und volkswirtschaftliche Kosten

Nebst der Belastung ist auch die Auslastung der Nationalstrassen sehr hoch. Dies zeigt sich
am ungebrochenen Trend steigender Staustunden. 2016 wurden 24066 Staustunden er-
fasst, was gegeniber dem Vorjahr einem Wachstum um 5 Prozent entspricht. Der grésste
Teil davon entféllt auf Verkehrsiuberlastungen (88 Prozent).

Entwicklung der jahrlichen Staustunden, gegliedert nach den wichtigsten
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Entwicklung der Staustunden nach Nationalstrassen ab 2003. Die Abbildung zeigt, dass die Staustunden auf der A1 und der A2
seit 2008 am starksten zugenommen haben. Auf der A4 und den Ubrigen Nationalstrassen war die Entwicklung seit 2003 stér-
keren Schwankungen unterworfen mit allgemein steigenden Tendenzen seit 2009.

Im Rahmen der Studie ,Neuberechnung Staukosten Schweiz 2010-2014“ des Bundesamtes
fur Raumentwicklung (ARE) und des Bundesamtes fur Strassen (ASTRA) wurden die Stau-
kosten des Strassenverkehrs fir die Jahre 2010 bis 2014 ermittelt (ARE/ASTRA 2016). Fur
die Nationalstrassen oder Autobahnen weist die Studie Stauzeitkosten aus von 670 Millionen
Franken ftr 2010, 698 Millionen Franken fiir 2011, 740 Millionen Franken fir 2012, 712 Milli-
onen Franken fir 2013 und 761 Millionen Franken fiir 2014.
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Stauzeitkosten, uberlagert mit der Entwicklung der Jahresstaustunden auf den Nationalstrassen.
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Erwartete Verkehrszunahme bis im Jahr 2040

Die Mobilitat auf der Strasse wachst auch in Zukunft. Gemass den Verkehrsperspektiven des
Bundesamts fir Raumentwicklung (ARE)! steigt die jahrliche Verkehrsleistung des Perso-
nenverkehrs von 2010 bis 2040 um 25 Prozent auf 145 Milliarden Personenkilometer. Im
Guterverkehr steigt die Leistung der transportierten Tonnen Uber den gleichen Zeithorizont
um 37 Prozent auf 37 Milliarden Tonnenkilometer.

Auswirkungen auf das Nationalstrassennetz:
Ohne Gegenmassnhahmen werden 2040 rund 385 Kilometer des Nationalstrassennetzes

regelmassig Uberlastet sein. Folgende Problemstufen sind zu unterscheiden:

o Problemstufe | (Ladnge 125 Kilometer): Verkehrsaufkommen Ubersteigt die verfiig-
bare Kapazitat um bis zu 10 Prozent. Auf den betroffenen Strecken kommt es bereits
bei kleinsten Stérungen zu Stockungen im Verkehrsfluss und zu Stau. Der betroffene
Abschnitt ist im Durchschnitt wahrend ein bis sieben Stunden pro Woche lberlastet.

e Problemstufe Il (Ldnge 100 Kilometer): Verkehrsaufkommen Ubersteigt die verfig-
baren Kapazitaten um 10 bis 20 Prozent. Stockender Verkehr und Staus bereits tag-
lich wahrend ein bis zwei Stunden.

e Problemstufe lll (Ldnge 160 Kilometer): Verkehrsaufkommen Ubersteigt die verfig-
baren Kapazitaten um mindestens 20 Prozent. Taglich stockender Verkehr und Staus
wahrend zwei bis vier Stunden.

Prognostizierte Engp3sse auf dem Nationalstrassennetz 2040
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Die gravierendsten Engpasse werden im Jahr 2040 in den grossen Stadten und Agglomerationen anzutreffen sein. Hauptursa-
che ist die Uberlagerung des iiberregionalen Verkehrs mit dem Ziel-, Quell- und Binnenverkehr der grossen Stadte und Agglo-
merationen.

! Verkehrsperspektiven 2040: https://www.are.admin.ch/are/de/home/verkehr-und-infrastruktur/grundlagen-und-
daten/verkehrsperspektiven.html.
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