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» Standbericht-Kurzfassung erstmals auch auf italienisch

» Lotschberg-Basistunnel:
"  Durchschlagfeier am 28. April 2005
" Schwerpunkt Einbau Bahntechnik
" Inbetriebnahme 2007 angestrebt

» Gotthard-Basistunnel:
" Marz 2005: 44 % ausgebrochen
" Druckhaftes Gebirge in Faido

" Gute Fortschritte in Sedrun und Amsteg
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Basistunnel — Stand der Arbeiten (30.03.05) M
Lange total ausgebrochen

Lotschberg-Basistunnel, L =34.5 km

 Haupttunnelréhren 67.0 km 99.9 %

» Zugangsstollen und -schachte, 21.0 km 100 %
Sondierstollen, Ubrige Stollen

Total Lotschberg-Basistunnel 88.0 km 99.9 %
Gotthard-Basistunnel, L =57.0 km

 Haupttunnelrdhren 114.0 km 35 %

» Zugangsstollen und -schachte, 39.0 km 100 %
Sondierstollen, Gbrige Stollen

Total Gotthard-Basistunnel 153.0 km 44 %
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» Endkostenprognose per 31.12.2004:

16346 Mio. Fr.
" Per 30.06.2004 15906 Mio. Fr.
" Differenz 440 Mio. Fr.

" Preisstand 1998
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Kostenentwicklung @ Sl
A
» Achse Lotschberg rund 75 Mio. SFR
" Vergabe- Mehr-/Minderkosten +7 Mio.
" Ausfuhrungs- Mehr-/Minderkosten +59 Mio.
" Projektanderungen inkl. Karbon Mitholz +28 Mio.
" Objektkreditverschiebung Streckenausbauten -18 Mio.
» Achse Gotthard rund 375 Mio. SFR
" Mehrkosten aus Bauprojekt Bahntechnik +245 Mio.
" Schlammentsorgung +20 Mio.
" Reduktion Verzweigungsbauwerk Erstfeld -39 Mio.
" Teilabschnitte Bodio und Faido +135 Mio.
" Gotthard Sud: Platzbedarf Bahntechnik +8 Mio.

® Verschiedenes +7 Mio.



Endkostenprognose NEAT

@ Sicherheit und Stand der Technik (1'488 Mio.)

O Verbesserungen fur Bevdlkerung und Umwelt
(452 Mio.)

[ Politisch begriindete Verzogerungen (524 Mio.)

W Geologie (343 Mio.)

@ Vergabe und Bauausfuhrung (522 Mio.)

O Projekterweiterung (260 Mio.)

W Urspringliche Kostenbezugsbasis (12'757 Mio.)

Alle Betrage in Mio. Franken, Preisstand 1998, Stand 31. Dezember 2004
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Total NEAT:
+3'589 Mio.

Endkostenprognose:
16'346 Mio. Franken
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» 2007 Inbetriebnahme Lotschberg
» 2015/16 Inbetriebnahme Gotthard-Basistunnel

= Stand Ende 2004
" Periode 31.06.2004 bis 31.12.2004
" Unverandert gegenuber letztem Standbericht



Ubergang BLS AT —BLS AG
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Regelung des WerklUbergangs von der BLS AT auf die BLS

BAV

UFT
FOT

Bauphase

Betriebsphase
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g Operativer

IProbe-
betrieb

Dez. 2006

Ertlchtigungs-
fahrten mit
kommerziellen
Zugen

voller
kommerzieller
Betrieb

Dezember 2007
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» Gefahrenpotenzial: + 1,1 Mrd. Fr.
» Chancenpotenzial: - 100 Mio. Fr.

" Veranderung gegentber letztem Bericht:
Gefahrenpotenzial — 200 Mio. Fr.



Kosten- und Terminrisiko

Auswirkung Chance

Eintretenswahrscheinlichkeit
sehr
gross

Auswirkung Gefahr

Potenzial der Hauptrisikofaktoren 2004 gesamte NEAT

Auswirkungen auf das Kostenziel

sehr
gross

>

Auswirkungen auf das Terminziel

gross

Auswirkung Chance

Eintretenswahrscheinlichkeit

gross

Auswirkung Gefahr

2/5
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Endkosten: Gefahrenpotenzial:
ca. + 440 Mio. ca. - 200 Mio.
Gefahren-

potenzial
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A

-~ Hart am Wind ...

Mit knappen Ressourcen

» den Kernauftrag erftllen und




