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Schlagzeilen Larmsanierung

» Die Sanierung der Reisewagen
Ist weit fortgeschritten

» Der Umbau der Giterwagen
hat begonnen

» Die Larmschutzprojekte in den
Gemeinden liegen im Zeitplan

» Die Larmentwicklung wird laufend
messtechnisch uberwacht

» Die sanierten Reisewagen sind
leiser als erwartet
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29. November 1998

fur moderne Bahnen

Finanzierung der Infrastruktur
des offentlichen Verkehrs (Fin6V)

>

Die Mittel des Fonds sollen nach heutigen Vorstellungen

folgendermassen auf die einzelnen Projekte verteilt werden:

M Bahn 2000 1. Etappe 7,5 Mia

2. Etappe 5,9 Mia
B NEAT (inkl. Integration Ostschweiz) 13,6 Mia
B HGV-Anschluss der Ost- und Westschweiz 1,2 Mia
B Lirmsanierung Stammnetz 2,3 Mia
Total bis 2022 30,5 Mia
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Zieldefinition und Massnahmen .
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Botschaft zum Bundesgesetz liber die Larmsanierung (1.3.1999):

QUELLE: AUSBREITUNG: EMPFANGER:

FAHRZEUGE SCHUTZBAUTEN FENSTER
Umfang: ~ 24500 Fz. ~ 300 km ~ 88'000 Fenster
Kosten: 820 Mio. CHF 900 Mio. CHF 110 Mio. CHF
Nutzen: 100000 Pers. + 80‘000 Pers. 80000 Pers.
Reduktion: 38 % +31%

Fristen: 2000 - 2009 2000 - 2015 2000 - 2015



Larmentstehung an Rad/Schiene
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Rad und Schiene
nach Beanspruchung
(,Verriffelungen®)

Bilder: SBB
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Massnahme am Fahrzeug Lo B
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Altere Reisezugwagen
und Guterwagen:

Bremssohlen aus
Gusseisen

wirken direkt auf die
Radlaufflache

= Verriffelungen

= verstarkte Schwingungen
= mehr Rollgerausche

Neu entwickelte

Verbundstoff-Sohlen

= Glattung der
Radlaufflache

= weniger Schwingungen

= weniger Rollgerausche
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Sanierung der Reisewagen o U
Anzahl sanierte \Wagen:
Bahn: Stand 30. Juni 2005 von total
SBB 969 1'089
BLS 66 193
RM 43 48
Total Normalspur 1078 1°330
81 % 100%
Schmalspur:
zb ab 2006 95
RhB ab 2006 255

» Der urspringliche Plan umfasste rund 2300 Fz.

» Anderungen im Flottenmanagement flihrten bisher zu
Einsparungen von rund 38 Mio. sFr. (Normalspur)



- o T o
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» Betriebserprobung der K-Sohle seit 2000
» Internationale Zulassung der ersten K-Sohlen im Okt. 2003

» Start der Umbauarbeiten an Giterwagen im Februar 2005
(SBB)

» bis 30.6.05: 270 Guterwagen (von 2 Wagentypen)
bis 31.12.05: 1450 Guterwagen (von 8 Wagentypen)

» Aufwandige Vorbereitungen fir den Umbau der Ubrigen
Fahrzeugtypen laufen parallel weiter

» Beteiligte Fahrzeugeigentimer:

SBB ~11°000 Guterwagen
BLS 36 Guterwagen
nicht konzessionierte Eigentumer ~ 4000 Guterwagen

total ~15°000 Guterwagen
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Sanierung der Guterwagen (2)

40 Guterwagen-Eigentumer beteiligt (neben SBB)
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Sanierung der Guterwagen (3) Lo B i

BAV
‘ - OFT

FOT

Anzahl Fahrzeuge

108 Guterwagentypen unterschiedlicher Bauweise
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Total: 108 verschiedene Wagentypen H

davon:

SBB: 58 Wagentypen -

andere Eigentumer: 56 Wagentypen

gemeinsam: 6 Wagentypen -
] sBB

[] andere Eigentumer
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Sanierung in erster Prioritat
(Huckepack- Korridore)

Sanierung der ubrigen Strecken <Y
nach Massgabe der Betroffenheit -
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drmsanierung der Eisenbahnen - Microsoft Internet Explorer
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ahorme =Zeitplan BUNDESAMT FOR VERKEHR

N - ’ OFFICE FEDERAL DES TRANSPORTS

»Planungsiibersicht UFFICIO FEDERALE DEI TRASPORTI
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=Drer Bahnlarm
Prablem

>Pas F‘n:l-_]ekt =Tabelle nach Strecken
Lirm=anierung
=Zaitplan und
Priarititen

Wer hat Prioritit?
=Projektstand

Mit Hilfe des Lirmbelastungskatasters wurden im iibrigen Bahnnetz rund
30 Bahnstrecken bestimmt, die saniert werden miizsen, Diese sogenanntan
Sanierungseinheiten zind in der Regel geographisch zuzammenhingende

Teilstrecken, an denen vergleichsweise gleich viel Bahnldrm auftritt,

=yan der Planu
zum B au

#=Monitoring
Eizenbahnldrm

Crasz Ausmass der Betroffenheit entscheidet dariiber, welche
Sanierungsprojekte wann realisiert werden, Bei der Festlegung der
Reihenfolge wurden unter anderern falgende Faktoren beriicksichtigt: die
Zahl der betroffenen Persanen, die Hihe der Immissionsgrenzwert-
Oberschreitung geméss Lirmkataster und die Linge der [irmbelasteten
Strecke,

=iGrundlagen

}Kontaktfﬁ\dresn

=Hiufige Frage

Strecke vorgesehener

Planungsbeginn

HE-Gotthard (Basel-Brugg-Rotkreuz-
1 Chiazsso und Schaffhausen-Ziivich-Brugq)  erfalgt
sawie Olten-Lenzburg (1)

neue Projekte

2 Heustrich-Frutigen (2) und Brig-Steg (2) Z2000-2001

HE-Gotthard (Bt SH, TID (1) und HE-
2 Litschberg (Bazel-Olten-Bern-Thun- 2000-2002
Brig)

Luzern 2003

Buszigny-Lausanne-Pully 2003

Meuenegg-Bern-Muri 2003
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|| noch nicht in Bearbeitung
|| Projektierung lauft

|| Gemeinde ohne Massnahmen
[0 Verfahren lauft (BAV)
B Projekt genehmigt (BAV)

Bl Genehmigung BAV
rechtskraftig / im Bau

Il Projekt abgeschlossen
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nur Projekte der
Larmsanierung FinGV
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Stand der Projekte am 30.6.2005

Anzahl Projekte

70+ _
60 |
O nicht in Bearbeitung
50+ O in Projektierung
B im Verfahren
40° | W genehmigt
30. — B rechtskraftig / im Bau
B Bauabschluss gemeldet
20
10
0,

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

Geplanter Zeitpunkt der Projekteingabe beim BAV
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Uber 1100 Gemeinden missen gepriift werden

Fur ca. 500 Gemeinden besteht eine Sanierungspflicht, d.h. es sind
Larmschutzwande und Schallschutzfenster zu projektieren

1 Gemeinde = 1 Projekt = 1 Genehmigungsverfahren
beim BAV sind laufend ca. 70 Genehmigungsverfahren in Bearbeitung
Die Huckepack-Korridore werden zeitlich prioritar behandelt

Bis 30.6.2005 wurden

- 412 Gemeinden larmtechnisch abgeklart
- 178 davon als Sanierungsprojekt definiert
- 102 dieser Projekte genehmigt

- 22 davon gebaut

Einbau der Schallschutzfenster

- verantwortlich sind die Kantone

- der Einbau geschieht gleichzeitig mit dem Bau der Larmschutzwande

- eine BAV-Richtlinie stellt sicher, dass die Massnahmen in allen
Kantonen einheitlich realisiert werden
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] noch nicht in Bearbeitung / keine Sanierung

|| LSW-Projektierung lauft (Bahn)
SSF-Projekt beginnt in 1.5-3.5 Jahren

I LSW-Verfahren lauft (BAV)
SSF-Projekt beginnt in 0.5-1.5 Jahren

[ Verfahren abgeschlossen (BAV)
SSF-Projekt in Vorbereitung

I SSF-Projekt lauft
Bl SSF-Einbau hat begonnen
Bl SSF-Einbau abgeschlossen

nur Projekte der ’}
Larmsanierung FinGV .
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Hauptproblem ,Guterwagen® erkannt
UIC-Homologation der larmarmen K-Sohle im Okt. 2003
Umgebungslarm-Richtlinie 2002 = Aktionsplane der Lander

Europaische Larm-Grenzwerte fur neue und sanierte
Fahrzeuge ab 2006 gultig (Interoperabilitatsrichtlinien)
= neue Guterwagen mussen ab 2006 larmarm sein

» Einzelne Lander beginnen mit dem Umbau von Glterwagen
» Guterwagenumbau der bestehenden Flotte in der EU:

~ 600'000 Fahrzeuge in den alten Landern

- Wirtschatftlichkeit (z.B. Unterhalt) ist nachzuweisen

- Entwicklung und Erprobung einer kostengunstigeren
Umbauvariante (LL-Sohle) ist angelaufen

Die Schweiz ist Vorreiter; die EU-Lander werden nachziehen



