Instrumentenlandesystem
Piste 34 auf dem Flughafen
Basel-Mulhausen
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Die vorliegende Prasentation beinhaltet Grafiken und Darstellungen, welche

die franzésische DGAC freundlicherweise zur Verfiigung gestellt hat.
Bundesamt fur Zivilluftfahrt (BAZL) 2
Bern, April 2005




1. Bedeutung des Flughafens Basel flr Schweiz

* Basel-Milhausen ist einer von drei Landesflughafen in der Schweiz

e Zurich hat Rolle eines Drehkreuzes, Genf betreibt neben Europa-
Verkehr interkontinentale Verbindungen im Punkt-zu-Punkt-
Verkehr, Basel stellt innereuropaische Anbindung sicher

* Basel-Milhausen soll sich entsprechend seiner trinationalen
Funktion (Schweiz, Frankreich, Deutschland) entwickeln kénnen

* Basel-Mulhausen spielt fir die wirtschaftliche Entwicklung der
Regio Basiliensis eine wichtige Rolle

* Der Bundesrat hat sich im luftfahrtpolitischen Bericht zur
Fortfhrung des partnerschaftlichen Betriebs mit Frankreich
bekannt
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. Organisation des Flugbetriebs heute (1)
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* Piste 16 ist mit einem ILS ausgerustet

* Hauptstartrichtung ist der Siden
(Uber 65 Prozent der Starts)
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2. Organisation des Flugbetriebs heute (2)

k k startende

e Bej zu starkem Nordwind missen

die Landungen von Stden
erfolgen
(5 bis 9 Prozent)

e Piste 34 ist nicht mit einem ILS
ausgerustet

* Hauptstartrichtung ist dann der
Norden
(knapp 15 Prozent der Starts)
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2. Organisation des Flugbetriebs heute (3)

Bei Studanfligen
erfolgen die
Landungen im
Anschluss an einen
Radar gefihrten Teil
mit kreiséhnlichem
Mandver nach Sicht
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3. Warum es ein ILS auf Piste 34 braucht (1)

* Heutiges Verfahren mit einem Endanflug nach Sicht entspricht
nicht mehr dem Status eines Landesflughafens

* EInILS in beiden Pistenrichtungen ist heute Standard

* Mit einem ILS erfolgen Anflige lateral und vertikal gefthrt;
dadurch sind sie regelmassiger und stabiler

* Durch die reduzierte Arbeitsbelastung in einer flir den Flug
wichtigen Phase kann sich die Besatzung besser auf die Landung
vorbereiten
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3. Warum es ein ILS auf Piste 34 braucht (2)

* Ein ILS ermdglicht, dass Flugzeuge aufgrund ungentgender Sicht
trotzdem bei zu starkem Nordwind von Stden landen kénnen

* Ausweichmanéver auf andere Flughafen entfallen

Das ILS 34 bringt unter dem Strich einen klaren

Gewinn an Sicherheit!
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4. Wie funktioniert ein ILS? (1)
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4. Wie funktioniert ein ILS? (2)
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4. Wie funktioniert ein ILS? (3)
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4. Wie funktioniert ein ILS? (4)
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5. Auswirkungen — Umfeld (1)

e Uberflige erfolgen mit ILS in grésserer Hohe als mit heutigem
Sichtanflugverfahren (100 Meter Differenz 4 Kilometer vor der Piste)

* Projekt ist umwelttechnisch optimiert: Pistenschwelle wird um
1120 Meter nach Norden versetzt, Gleitwinkel ist wegen des
Terrainverlaufs um 0,5 auf 3,5 Grad erhdht; dadurch steigen die
Uberflughohen

* |LS 34 fuhrt durch anderen Flugweg in der Schweiz zu einer
Zunahme der von Fluglarm betroffenen Bevdlkerung:

— Die Zahl der unterhalb einer Hohe von 1000 Meter . Meer
uberflogenen Menschen steigt von rund 18‘000 auf 23'000

— Neu in einer H6he zwischen 1000 und 2000 Meter 4. Meer
uberflogen werden zirka 48‘000 Personen
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. Auswirkungen — Umfeld (2)

e |ILS 34 fuhrt zu keinen Uberschreitungen des Immissionsgrenz-
wertes gemass Larmschutzverordnung in der Schweiz

* Anzahl Betroffene zwischen Planungs- und Immissionsgrenzwert
reduziert sich deutlich

* Im Endanflug sind teilweise andere Personen tangiert als heute

Gesamthaft betrachtet fallt die Umweltbilanz des

ILS 34 positiv aus!
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5. Auswirkungen — Umfeld (3)
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5. Auswirkungen — Umfeld (4)
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5. Auswirkungen — Umfeld (5)
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5. Auswirkungen — Umfeld (6)

Legende:

Blau gestrichelter
Bereich:
Radarfiihrung der
Flugzeuge
oberhalb von 2000
Metern lGber Meer
(90 Prozent der
Anflige)

Bundesamt fur Zivilluftfahrt (BAZL) 18
Bern, April 2005



5. Auswirkungen — Umfeld (7)

Legende:

Blau gestrichelter
Bereich:
Radarftihrung der
Flugzeuge
oberhalb von 2000
Metern Gber Meer
(90 Prozent der
Anfllige)
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5. Auswirkungen — Umfeld (8)

* Kiriterien fur Benutzung der Sudanfliige andern nicht durch das ILS

* Anteil der Stdanflige lag in den Jahren 2000 bis 2004 zwischen 5,6
und 9,3 Prozent

 Zahl der Sudanfliige bewegte sich jahrlich zwischen 2800 und 4400

* Verteilung der Stidanfliige im Tages- und Jahresverlauf ist abhangig
vom Wind starken Schwankungen unterworfen

* Am meisten Stdanflige gibt es in der Regel
— von Marz bis September und
— zwischen 12 und 20 Uhr
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5. Auswirkungen — Luftraum (1)

* Um ILS-Anfliige auf Piste 34 in Basel-Milhausen durchftihren zu
kbnnen, musste in der Schweiz der Luftraum angepasst werden

* Definierter Luftraum dient dazu, die Anfliige zu schitzen, das
heisst, zu verhindern, dass andere Flugzeuge den Maschinen im
Endanflug auf das ILS 34 in die Quere kommen

e BAZL hat den Luftraum in Zusammenarbeit mit Schweizer und
franzosischer Flugsicherung sowie unter Einbezug der Kleinaviatik
erarbeitet

* Getroffene Losung kommt Anliegen der Kleinaviatik entgegen:
neuer Luftraum wird nur aktiv sein, wenn Sidanfllige stattfinden

Bundesamt fur Zivilluftfahrt (BAZL) 21
Bern, April 2005



5. Auswirkungen — Luftraum (2)
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6. Haltung des BAZL

* BAZL agiert als Aufsichtsbehérde nach dem Motto «Safety first»
e BAZL unterstitzt aus Sicherheitsgrinden Installation eines ILS 34

e BAZL stellte in Gesprachen mit Frankreich zwei Bedingungen:
1. ILS darf nur als Ersatz fur heutiges Sichtanflugverfahren dienen
2. Mitwirkungsrechte der Schweizer Bevolkerung missen gewahrt
bleiben

* Frankreich hat den Schweizer Begehren entsprochen:
— Es findet eine Konsultation der Schweizer Bevdlkerung statt

— Benutzungskriterien fir Stdanfliige andern nicht und sind in
einer Vereinbarung festgeschrieben

(Anteil Stdanfluge soll maximal 12 Prozent betragen)
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/. Ablauf des Konsultationsverfahrens (1)

* (Gemass Staatsvertrag Schweiz—Frankreich ist franzésische Seite
fur die Durchfihrung der Flugsicherung verantwortlich

* Beim ILS 34 handelt es sich um franzdsisches Projekt
* Genehmigungsverfahren nach Schweizer Recht ist nicht mdglich

e Zur Anwendung gelangt das Espoo-Abkommen (Ubereinkommen
uber Umweltvertraglichkeitsprifung im grenziberschreitenden
Raum)

* Frankreich fuhrt gestitzt auf Espoo eine Konsultation der
Schweizer Bevolkerung durch
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. Ablauf des Konsultationsverfahrens (2)

* Dariber hinaus hat sich Frankreich bereit erklart, den Rechtsweg
fir das Verfahren zu 6ffen

* Schweizer Opponenten gegen ILS-Projekt konnen den Entscheid
in Frankreich anfechten

Bundesamt fur Zivilluftfahrt (BAZL) 25
Bern, April 2005



/. Ablauf des Konsultationsverfahrens (3)

* Betroffene Kantone (BS, BL, SO, BE, JU) organisieren eine
30-tagige Konsultation in Form einer 6ffentlichen Auflage

e Kantone sammeln Stellungnahmen von Gemeinden sowie Privat-
personen und leiten sie vor 5. September mit eigener Stellungnahme
an franzdsische Behorden weiter; BAZL nimmt auch Stellung

e Vor dem Entscheid aussern sich franzosische Behodrden in einer
Antwortschrift zu den Stellungnahmen

* Franzdsische Behorden entscheiden unter Berucksichtigung der
Stellungnahmen aus der Schweiz tber ILS 34

* Entscheid der franzésischen Behdrden ist in Frankreich vor dem
obersten Verwaltungsgericht anfechtbar
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* BAZL begrisst aus Sicherheitsgriinden ein ILS 34

* Schweizer Bevolkerung erhalt Gelegenheit, sich zum Projekt zu
aussern und kann den Entscheid der franzdsischen Behdrden in
Frankreich anfechten

* |LS wird nur als Ersatz fur heutiges Sichtanflugverfahren dienen

* Umweltbilanz fallt gesamthaft gesehen positiv aus

Weitere Infos zum Projekt ILS 34 finden sich auf folgendem Website:
http://www.aviation-civile.gouv.fr
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