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Das Schweizer Nationalstrassennetz wird stark beansprucht: Seit 1990 hat sich die
Fahrleistung auf den Autobahnen verdoppelt. Auf den Autobahnen werden heute
rund 40 Prozent des gesamten Motorfahrzeugverkehrs abgewickelt. Beim schweren
Guterverkehr sind es 65 Prozent.

Die starke Nutzung fuhrt immer h&aufiger zu Staus: 2010 wurden insgesamt 15910
Staustunden erfasst. Das sind 34 Prozent mehr als im Jahr zuvor.

Bis 2030 werden rund 400 Kilometer des Nationalstrassennetzes regelméassig
Uberlastet sein. Auf 263 Kilometern sind neueren Schatzungen zufolge sogar
,gravierende* Uberlastungen zu erwarten.

Um den Verkehrsfluss zu erhéhen, bieten sich verschiedene Mdglichkeiten an. Das
ASTRA setzt auf folgende Massnahmen:

Pannenstreifen-Umnutzung

Pilotversuch A1 Morges-Ecublens:
Resultate nach einem Jahr:

o Verkehrsfluss wesentlich verbessert; keine Staus mehr bei frei gegebenen
Pannenstreifen

e Unfallrate generell um 15 Prozent und lokal um bis zu 80 Prozent tiefer

e Schadstoffausstoss in unmittelbarer Strassenndhe um rund 20 Prozent re-
duziert (CO, CO, und NOy,

Massnahme:

Bis 2020 sollen Pannenstreifen auf weiteren rund 125! Kilometer Nationalstras-
sen umgenutzt werden - der grésste Teil davon, rund 90 Kilometer, beschrankt
auf die Verkehrsspitzenzeiten.

Zur Gewahrleistung der Sicherheit: Permanente Uberwachung der umgenutz-
ten Pannenstreifen, Reduktion der Hochstgeschwindigkeit wahrend der Um-
nutzung, Bau von Nothaltebuchten auf langeren, umgenutzten Abschnitten.

! Angegeben ist die Lange der betroffenen Nationalstrassenabschnitte. Dabei ist zu beachten, dass
die Pannenstreifen auf einzelnen Abschnitten nur in eine Fahrtrichtung umgenutzt werden.
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Kurzfristig sind auf folgenden Strecken Pannenstreifenumnutzungen vorgesehen:

e Auf einzelnen Abschnitten der A1 und der A6 im Raum Bern zwichen den
Anschlissen Muri und Kirchberg.
e Auf einzelnen Abschnitten der Umfahrung Winterthur (Al).

Mittel- und langerfristig sollen in folgenden Raumen weitere
Pannenstreifenumnutzungen zur Realisierung kommen:

e Genf

e Lausanne

e Aargau - Solothurn
e Zirichsee

e Basel

Was die Umnutzung von Pannenstreifen einschrankt:

e Fehlende Pannenstreifen auf Kunstbauwerken wie Bricken und Tunnel
und/oder unzureichende Breite von Pannenstreifen.

e Eingeschrankte raumliche Verhaltnisse in Anschlussbereichen.
Zu geringe Nutzungsdauer bis zum geplanten ordentlichen Ausbau der
betroffenen Abschnitte im Rahmen des Programms Engpassbeseitigung

e Einschrankung der Verkehrssicherheit.
Unzumutbare Zustande im Zusammenhang mit spateren Unterhaltsarbeiten

Punktuelle Lastwagen-Uberholverbote

Probleme bei Lastwagen-Uberholmanévern:
e Markante Temporeduktion auf linker Fahrspur
e Massive Storung des Verkehrsflusses
e Zu geringe Abstande zwischen den Fahrzeugen
e Versperrte Sicht auf Signalisation (v.a. in den Tunneln)

Massnahme:

Lastwagen-Uberholverbot auf Teilstrecken mit besonders hohem Verkehrsauf-
kommen und besonders hohem Anteil an Schwerverkehr sowie auf Strecken
mit langeren Steigungen und langeren Tunnel.

Betroffen sind I’L.J.nd 290” Kilometer des Nationalstrassennetzes; Anordnung
des Lastwagen-Uberholverbots erfolgt in der Regel abh&éngig vom Ver-
kehrsaufkommen, also zeitlich beschrankt.

2 Angegeben ist die Lange der betroffenen Nationalstrassenabschnitte. Dabei ist zu beachten, dass
Lastwagen-Uberholverbote beispielsweise in Steigungsbereichen nur in einer Fahrtrichtung angeord-
net werden.
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Auf weiteren rund 230 Kilometern mit besonderen Gegebenheiten - insbeson-
dere auf Strecken mit kurz aufeinanderfolgenden Tunneln - ist ein Lastwagen-
Uberholverbot vertieft zu prifen.

--> Insgesamt sind 20 bis 40 Prozent des 4-spurigen Nationalstrassennetzes
von Lastwagen-Uberholverboten betroffen.

In den kommenden Jahren sind auf folgenden Strecken verkehrsabhangige Lastwa-
gen-Uberholverbote zu realisieren:

Auf der Al:

e Verzweigung Essert-Pittet - La Sarraz (teilweise bestehend)

e Verzweigung Schonbuhl - Kirchberg

e Kriegstetten - Verzweigung Wiggertal

e Verzweigung Wiggertal - Aarau West (teilweise bestehend)

e Aarau Ost - Verzweigung Birrfeld

e Limmattalerkreuz - Verzweigung Zurich Nord (teilweise bestehend)
e Winterthur Tdss - Winterthur Wilflingen

¢ Rheineck - Verzweigung Meggenhuus

Auf der A2:
e Grenze zu Deutschland - Verzweigung Hagnau (teilweise bestehend)
e Verzweigung Augst - Dietgen

Auf der A3:
e Limmattalerkreuz - Zirich Sud

Zusatzlich sind in rund 100 zweistreifigen Tunnel mit einer Lange von mehr als 300
Metern permanente Lastwagen-Uberholverbote anzuordnen.

Auf weiteren 20 Abschnitten sind Lastwagen-Uberholverbote vertieft zu priifen.

Nachteile des Lastwagen-Uberholverbots:
e Lastwagenkolonnen behindern Ein- und Ausfahrt im Anschlussbereich

e Gehaufte Lastwagen-Uberholmanéver vor und nach Uberholverbotsstrecken

Temporare schrittweise Reduktion der zuldssigen Hochst-
geschwindigkeit auf einzelnen Autobahnteilstiicken

Gemass aktuellem Forschungsstand erreicht ein Autobahnabschnitt seine
maximale Kapazitat dann, wenn die Fahrzeuge mit einer Geschwindigkeit von
rund 85 km/h unterwegs sind.

Durch die schrittweise Reduktion der Maximalgeschwindigkeit von 120 auf 100 oder
80 km/h kann der Verkehr auf einem bestimmten Autobahnquerschnitt besser
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fliessen. Diese Kapazitatssteigerung reicht in vielen Fallen aus, um Staus zeitlich zu
verzdgern und abzuschwachen.

Gegenwartig sind auf einer Lange von insgesamt 85 Kilometern Verkehrsleitsysteme
zur temporaren Reduktion der Hochstgeschwindigkeit installiert. Der grdsste Teil
dieser Anlagen liegt auf der stark belasteten West-Ost-Achse zwischen Genf und St.
Margrethen.

Auf einer Lange von rund 30 Kilometern erfolgt die Steuerung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit automatisch in Abhéangigkeit der erfassten Verkehrsmengen.
Auf den restlichen Abschnitten, insbesondere in Tunneln, erfolgt die Steuerung
manuell Uber die Verkehrsleitzentralen.

Massnahme:

In den kommenden Jahren werden die bestehenden Anlagen schrittweise
automatisiert und auf eine Gesamtlange von rund 400 Kilometer ausgebaut.
Davon betroffen sind die regelmassig Uuberlasteten Autobahnabschnitte
zwischen Genf und Lausanne sowie zwischen Luterbach und Harkingen, in den
Agglomerationen Bern, Basel, Luzern und St. Gallen sowie im Grossraum
Zurich.

--> Insgesamt kommen temporare Geschwindigkeitsreduktionen auf rund 30
Prozent des 4 und 6-spurigen Nationalstrassennetzes zum Einsatz.

Umfassende Information der Verkehrsteilnehmenden Uber
Staus und Umfahrungsempfehlungen

Dank zuverlassigen und umfassenden Informationen tber den Verlauf des Verkehrs
kénnen Automobilistinnen und Automobilisten den Zeitpunkt ihrer Reise verschieben,
eine andere Route wahlen oder auf andere Verkehrstrager ausweichen.

Wahrend der Reise kbnnen Automobilistinnen und Automobilisten vor Staus gewarnt
werden, und es koénnen ihnen via Radio oder die Wechseltextanzeigen auf den
Autobahnen Umfahrungsempfehlungen abgegeben werden.

Zu diesem Zweck hat das Bundesamt fur Strassen die Moglichkeit zur frihzeitigen
Stauerkennung mittels Videokameras und Online-Z&ahlern kontinuierlich ausgebaut.
Mittlerweile sind dazu auf dem Nationalstrassennetz 500 Videokameras und 287
Online-Zahler installiert. Nun folgt eine weitere Verdichtung der Informationsquellen.
Die daraus gewonnenen Informationen werden den Automobilistinnen und
Automobilisten via Radio, Internet und anderen Kanalen wie beispielsweise mittels
Navigationsgeraten zur Verfigung gestellt.

In so genannten Verkehrsmanagementpldnen ist geregelt, bei welchen
Stausituationen Umfahrungsempfehlungen abgegeben werden. Wird auf einem
bestimmten Abschnitt eine bestimmte Stauzeit erreicht und ist eine alternative Route
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mit ausreichender Kapazitat verfugbar, werden via Radio und Wechseltextanzeigen
auf den Autobahnen Umfahrungsempfehlungen abgegeben. Die alternative Route ist
so bemessen, dass die empfohlene Fahrt weniger Zeit beansprucht als das Warten
im Stau.

Bewirtschaftung von Autobahnanschliissen

Das pulkweise Einfahren des Verkehrs an Autobahnanschlissen fuhrt auf stark
belasteten Autobahnen haufig zu Staus oder es verscharft bereits bestehende
Kapazitatsprobleme. Um dies zu verhindern, wird der einfahrende Verkehr mittels
Rampenbewirtschaftung wahrend der Verkehrsspitzenzeiten nur noch tropfenweise
auf die Autobahn gefihrt.

Solche Anlagen kommen vor allem bei Anschlissen auf Autobahnen im
Agglomerationsbereich mit einem sehr hohen Verkehrsaufkommen in Frage.
Voraussetzung daflr sind ausreichende Stauraume in den Anschlussbereichen.

Verschiedene solcher Anlagen werden bereits heute - vor allem im Raum Zirich -
erfolgreich betrieben. Weitere Anlagen werden in den kommenden Jahren -
abgestimmt auf die geplanten Umnutzungen von Pannenstreifen, die raumlich
begrenzte Umnutzung der Pannenstreifen in den Anschlussbereichen sowie weitere
Verkehrsmanagement-Massnahmen - schrittweise realisiert werden. Betroffen sind
auch hier die regelmassig Uberlasteten Autobahnabschnitte zwischen Genf und
Lausanne sowie Luterbach und Harkingen, in den Agglomerationen Bern, Basel, St.
Gallen und Luzern sowie im Grossraum Zurich.

Zusaétzliche Fahrspuren zur Beseitigung von Engpassen

Ein funktionierendes Nationalstrassennetz ist eine der Grundvoraussetzungen fur
das Funktionieren der schweizerischen Wirtschaft — besonders innerhalb der grossen
Agglomerationen. Vor diesem Hintergrund hat das Parlament 2010 die erste Pro-
grammbotschaft zur Engpassbeseitigung auf dem Nationalstrassennetz verab-
schiedet. Fur 1,36 Milliarden Franken sollen zwischen Harkingen und Wiggertal,
Blegi und Ritihof sowie auf der Nordumfahrung Zurich und bei Crissier zusatzliche
Fahrstreifen realisiert werden.

Ergdnzend beantragt der Bundesrat mit der Vorlage zur Anpassung des
Netzbeschlusses die Aufnahme der beiden Netzerganzungen "Glattalautobahn" und
"Umfahrung Morges" ins Nationalstrassennetz. Damit sollen die gravierenden
Engpasse im Ziurcher Glattal und im Raum Lausanne/Morges beseitigt werden.

Zurzeit laufen die Arbeiten fur die zweite Programmbotschaft. Sie soll 2014 ins
Parlament kommen. Dort wird es unter anderem um folgende Engpasse gehen:

e Le Vengeron-Coppet
e Goulet d'étranglement de Crissier Phase 2
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Bern Nord

Bern Ost
Luterbach-Harkingen
Stadttangente Basel
Umfahrung Winterthur
Andelfingen - Winterthur
Umfahrung Genf
Schonbunhl - Kilchberg
Umfahrung St. Gallen
Bypass Luzern

Lugano - Melide Bissone
Umfahrung Schaffhausen

Der Finanzbedarf zur Beseitigung dieser Engpasse wird den Umfang der vom
Parlament bewilligten Mittel von 5.5 Milliarden Franken bei Weitem Ubersteigen. Im
Rahmen der zweiten Programmbotschaft wird zu entscheiden sein, welche Projekte
mit den noch verfugbaren rund 4 Milliarden Franken prioritar realisiert werden sollen.

Zusatzliche Informationen zur Programmbotschaft Engpassbeseitigung auf dem Na-
tionalstrassennetz:
http://www.astra.admin.ch/dokumentation/00109/00113/00491/index.html?lang=de&
msg-id=30041
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