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Paysage ferroviaire suisse



Le ZEB comprend une offre pour: 

• le transport voyageurs longues distances

• le trafic marchandises

Le ZEB ne comprend pas:

• le transport régional des voyageurs 

Futur développement des projets ferroviaires



• La demande détermine l‘offre

• L‘offre détermine l‘infrastructure

• Les projets en cours sont complétés de manière ciblée

Objectifs du ZEB



• Une nouvelle base légale est nécessaire pour le ZEB

• Arrêté fédéral concernant le crédit d‘engagement pour les 
constructions ZEB

• Adapter ou abroger les actes normatifs FTP

Bases légales



Cadre financier (en mrd. fr., prix de 1995)

ca. 6 - 7

15

611

ZEB NEAT Bahn 2000 1. Etappe Lärmsanierung HGV-Anschlüsse

Total: 30,5 mrd



Offre de base
4.7 mrd

Fonds résiduels FTP
6-7 mrd

Options d‘extension
Max. 1.5 mrd

Cadre financier (en francs)

Fonds 
disponibles

Objectifs OFT en 
matière de coûts



Financement encore en suspens

• Bruit

• Energie 

• Infrastructure ETC 

• Part du trafic longues distances pour Zurich Löwenstrasse (DML)  

• Corridor LGV Berne-Neuchâtel



Etat des travaux ZEB

• L‘offre de base est disponible

• Le devis pour l‘offre de base est disponible

• Le rapport coûts-utilité est en cours d‘examen



Message FTP 

Rail 2000: assure le concept de points nodaux et améliore 
l’offre sur l’ensemble du territoire. 

Principes: développement de l’étendue de l’offre obtenue par 
la première étape. 

La deuxième étape de Rail 2000 doit s’adapter 
systématiquement au marché. 

La deuxième étape de Rail 2000 ne peut pas elle-même 
contenir des offres de trafic régional.

D’après le message sur la réalisation et le financement de l’infrastructure des transports publics, 1996



Idée de base: rapprocher l’est et l’ouest de la Suisse

Genève Lausanne

Biel

Bern

Zürich St. Gallen60 min.
30 min.

75 min.

75 min.

60 min.75 min.

Genève Lausanne

Biel

Zürich St. Gallen60 min.
30 min.

60 min.60 min.

60 min.

Bern

60 min.

Rail 2000
première étape

Rail 2000
deuxième étape

15'15'

Temps de parcours  4 heures

Point nodal existant
Rail 2000, première étape

Nouveau point nodal
Rail 2000, deuxième étape

Temps de parcours 3  /2 heures1



Grandes lignes voyageurs: structure des points nodaux

Points nodaux
Rail 2000 1ère étape
.00 / .30

Nouveaux points
nodaux .00 / .30

Points nodaux
partiels

Point nodal du sens
des déplacements

Nouveaux points
nodaux .15 / .45

Temps systématique

30 min.

30 min.

30 min.

30 min.

30 min.

30 min.

60 min.60 min.

45 min.
60 min.

90 min.

60 min.

60 min.

30 min.

Goldau

120 min.

60 min.

60 min.60 min.

30 min. 30 min.

60 min. Luzern

Winterthur

Zürich

Basel

Olten

Biel/Bienne

St.Gallen

Bern

Genève

Chur

Visp

Lausanne

Delémont

Via tunnel de base
  du Saint-Gothard

Via tunnel de base
   du Lötschberg

Interlaken

Milano

Sargans

Milano Lugano



Développement de six points nodaux

Lausanne Biel St. Gallen

Bern Zürich

Aujourd'hui Nouveau Aujourd'hui Nouveau Aujourd'hui Nouveau

Aujourd'hui Nouveau Nouveau
Halle

Nouveau
Löwenstrasse

Aujourd'hui

Interlaken Ost

Aujourd'hui Nouveau



Exemple: réseau de correspondances de Lausanne

Aujourd'hui Nouveau



Voyageurs: plus rapide, plus fréquent

Amélioration de l'offre avec la
deuxième étape Rail 2000 :

Amélioration de l'offre par convention
sur les prestations,
réseau à grande vitesse, NLFA

Plus rapide
Plus fréquent
Plus rapide et plus fréquent

Biel/Bienne - Lausanne: désengorgement

CEVA

FMV

Plus fréquent :
le week-end

Luzern

Winterthur

Zürich

Basel

Olten

Biel/Bienne

St.Gallen

Bellinzona

Bern

Genève Visp

Lausanne

Via tunnel de base
du Saint-Gothard

Via tunnel de base
du Lötschberg

Interlaken

Milano

Schaffhausen

Lugano

Brig

Sion

Fribourg

Neuchâtel

Solothurn

Liestal

Chur

Aarau

Zug

Locarno

Varese

Annemasse



Offre centrale: comparaison du temps de parcours entre 
points nodaux

150
200
53 156
55 202
60 159 24
63 217 26
135 205 141 164
143 248 140 154
29 200 59 28 169
30 241 66 28 188
146 245 86 84 232 125
158 308 101 88 245 125
114 214 50 80 199 126 144
123 256 58 100 209 139 174
114 218 54 56 200 86 30 112
126 272 66 59 210 93 33 138
66 86 65 75 135 116 155 112 123
71 137 70 93 133 117 180 111 145
95 143 101 132 128 131 194 157 161 103
105 218 109 124 149 148 218 174 186 105
112 158 118 119 82 146 205 174 177 120 75
126 216 130 145 94 169 239 195 207 126 75
118 189 54 85 204 120 121 55 71 126 164 181
185 198 120 158 237 192 138 129 94 191 237 261
50 95 54 59 76 84 145 110 113 47 38 57 117
52 147 58 69 73 95 163 123 128 46 38 65 174

Légende : Correspondances les plus rapides, en minutes Différence de temps de parcours, moins de 5 minutes 22%
Modifications du temps de parcours avec Rail 2000 deuxième étape par rapport à aujourd'hui Différence de temps de parcours, au moins 5 minutes de moins 76% Version du

Différence de temps de parcours, au moins 5 minutes de plus 2%  1 avril 2006
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Marchandises: plus rapide, plus fréquent

Lötschberg :
3 sillons par heure
(110 sillons par jours)

Limmattal (RBL)

Lausanne Triage

Basel SBB

Saint-Gothard :
6 sillons par heure  (lu-ve)
5 sillons par heure  (sa/di)
(260 sillons par jour)

Suisse orientale :
1 sillon par heure,
assurer les capacités.

Ligne du pied du Jura :
3 sillons par heure.
Accélérer,
assurer les capacités.

Import/export :
2 sillons par heures
(52 sillons par jours)

Relation Buchs/Coire :
1 sillon par heure

Olten

Biel/Bienne Buchs

Chiasso

Domodossola

Rotkreuz

Gares de triages

Amélioration de l'offre, tunnel
de base du Lötschberg
Amélioration de l'offre avec
Rail 2000 deuxième étape :

Plus rapide et plus fréquent

Plus rapide

Garantie de capacités

Plus fréquent

L'offre de base définit le système de base.
En fonction des concepts de production
futurs, le besoin de sillons est supérieur à
l'offre à certains moments de la journée.



Investissements considérés comme acquis



Investissements Rail 2000 deuxième étape: CHF 4,7 milliards



Travaux dans la région de Lausanne

Lausanne

Renens

Lac Léman

Bussigny

Lausanne Triage

Investissements
dans la région de Lausanne :

270 Mio. CHF

Quatrième voie
Lausanne-Renens

Gare de Lausanne - agrandissement

Saut-de-mouton

0 1 2 3 km



Travaux dans la région de Berne

Région de Berne :
210 Mio. CHF

Bern

Aar

Wankdorf Nord

Wankdorf Süd

Ostermundigen

Bern :
bordure de quai
supplémentaire

Wylerfeld : dissociation

Bern-Thun :
réduction de la cadence

1.50.50 1 km



Travaux dans la région d’Olten

Däniken

DullikenOlten
Olten
Hammer

Hauensteintunnel

Aar

Investissements
dans la région d'Olten:

300 Mio. CHF

Dispositif de dissociation du trafic
Olten Nord

Quatrième voie
Dulliken-Däniken

Dispositif de dissociation du trafic
Olten Est

Gare voyageurs d'Olten :
voie de dépassement, diagonale d'échange

km0 1 2



Travaux dans la région de Liestal

Pratteln

Région de Liestal :
150 Mio. CHF

Gare de triage de Muttenz

Frenkendorf

Liestal
Dispositif de dissociation du trafic

Liestal Nord

0 1 21.5 2.5 km



Nouveau tronçon Eppenberg (déviation Schönenwerd)

Frontière de canton AG/SO

Schönenwerd

Däniken

Aarau
Tunnel d'Eppenberg

Aar

Nouveau tronçon
Eppenberg :

400 Mio. CHF

0 1 2 3 km



Nouveau tronçon Chestenberg (Rupperswil – Gruemet)

Killwangen

Wettingen

Othmarsingen

Lenzburg

Rupperswil

Gruemet

Wildegg

Limmat

ReussAar

BünzHendschiken

Birr

0 1 2 3 4 5 km

Nouveau tronçon
Chestenberg :

1'000 Mio. CHF



Travaux dans la région d’Oerlikon-Winterthour

Oerlikon-Winterthur :
660 Mio. CHF

Oerlikon

Seebach

Glattbrugg

Opfikon

Aéroport

Kloten

Wallisellen
Dietlikon

Stettbach

Dübendorf Effretikon

Kempthal

Winterthur

Oerlikon :
septième et

huitième voies

Bassersdorf

Réduction de la cadence
Bassersdorf-Winterthur

Kloten-Dorfnest : double voie

Dorfnest : saut-de-mouton

Hürlistein :
saut-de-mouton *

Hürlistein-Effretikon :
quatrième voie

Effretikon : voie de rebroussement

Tössmühle-Winterthur:
quatrième voie

Kempthal-Tössmühle :
troisième voie

*  Saut-de-mouton Hürlistein :
   financé en partie par LGV

0 1 2 3 4 5 km



Investissements qu’il faudra abandonner dans l’offre de base

Entre autres:

Tunnel de Brütten: Zurich Aéroport – Winterthour

Tunnel de Heitersberg II: Mellingen – Killwangen-Spreitenbach

Tunnel de Wisenberg: Liestal/Sissach – Olten

Tunnel du Zimmerberg II: Nidelbad (Thalwil) – Litti (Baar)

Tunnel du Lötschberg complet: double voie d’un bout à l’autre

Tunnel de Hirzel: Au – Litti/Sihlbrugg

Rotsee – Gütsch – Luzern



Options de développement

L’offre de base peut être complétée par des options de développement. 

Objectif:
– Continuer d’améliorer l’offre de base.
– Permettre de réagir avec souplesse aux fluctuations des coûts.

L’enveloppe budgétaire à allouer aux options de développement est de 
CHF 1,5 milliard au plus. 

Les risques liés aux coûts des NLFA peuvent diminuer les moyens à disposition.



Etat d’avancement des travaux

L’offre de base est planifiée, horaire compris (praticabilité
garantie). 

L’offre de base doit être optimisée en ce qui concerne certains 
détails (échéance: fin mai 2006). 



Fazit 

Encore davantage de RER Suisse.



Investissements



Investissements



Investissements



Investissements



• Les offices spécialisés seront informés

• Offre de base optimisée d‘ici à fin mai

• Développer des options avec les cantons

• Interlocuteur: l‘OFT

Prise en compte des cantons



• Eté 2006: premier projet pour la consultation

• Automne 2006: coordonner le projet à mettre en consultation

• Fin 2006: ouvrir la consultation

• 2ème semestre 2007: message

Calendrier



L‘évolution de la NLFA influera sur le ZEB 

Les fonds seront disponibles pour le ZEB au plus tôt à 
partir de 2012/13  

Horizon temporel pour la réalisation: 25 années

Horizon temporel




