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Factsheet

Schweiz garantiert Italien Abnahme des Bahnguterverkehrs

Italien und die Schweiz sind sich einig, wie viel Bahnguterverkehr in den kommenden
Jahren zwischen den beiden Landern zu erwarten ist. Die Schweiz hat die Infrastruktur
zwischen dem Ceneri und der Grenze mit anderen inldndischen Strecken verglichen und
ist zum Schluss gekommen, dass sie mit den bestehenden Infrastrukturen die nétigen
Kapazitaten in den kommenden 15 Jahren garantieren kann. Fur den weiteren Ausbau
der grenziberschreitenden Strecken nach 2020 besteht eine gemeinsame Arbeitsgruppe,
die bis Ende 2006 mégliche Varianten fir langfristige Ausbauvarianten sidlich von
Lugano auf schweizerischem oder italienischem Gebiet untersucht. Hauptverkehrsachse
bleibt der Gotthard, der Lotschberg ist eine wichtige Erganzungsachse. Grenziibergang
fur den Gotthardverkehr bleiben Luino und Chiasso, wobei in Chiasso mehr Verkehr
abgewickelt werden wird.

RAHMEN

Die Schweiz und Italien haben eigene Strategien im Schienenverkehr, welche in Einklang
gebracht werden sollen.

o Italiens Schienenverkehrstrategie (,Schema Funzionale FS 2000") im grenznahen Raum
zielt vor allem auf die Trennung der Guterverkehrsstréme von jenen des
Personenverkehrs und will eine Entflechtung des Knotens Mailand durch den Ausbau der
westlich davon gelegenen Linie Cadenazzo-Luino—Laveno—Gallarate (“Gronda Ovest®)
und der 6stlich davon gelegenen Strecke Chiasso-Monza-Seregno-Treviglio/Bergamo
(“Gronda Est").

o Die schweizerische Verkehrspolitik in der Schieneninfrastruktur basiert auf der
Modernisierung der Bahninfrastruktur mit den Grossvorhaben BAHN 2000, der NEAT und
dem Anschluss an das europdische Hochgeschwindigkeitsnetz. Bei der NEAT verfolgt die
Schweiz eine klare Strategie: Sie setzt auf zwei, sich erganzende Achse, den Létschberg
und den Gotthard.

Die Grundlage fur den Ausbau der Verbindungen zwischen dem schweizerischen Bahnnetz und
dem italienischen Hochleistungsbahnnetz (rete ad alta capacita) bildet die bilaterale
Vereinbarung vom 5. November 1999 zur Koordination der langfristigen
Schieneninfrastrukturplanung zwischen den beiden Staaten.

ZIELE

Mit dem Anschluss der Siidschweiz an das européische Hochleistungsbahnnetz sollen die
Verbindungen im Personenverkehr zwischen den schweizerischen und den italienischen
Stadten und die Verbindungen mit dem neuen internationalen Flughafen Malpensa nérdlich von
Mailand attraktiver und schneller werden. Langfristig dient die Vereinbarung zwischen der
Schweiz und Italien dazu, die NEAT mit einer Hochleistungsverbindung von Lugano nach
Mailand zu verlangern und so die Reisezeit von Zirich bzw. Bern nach Mailand zu verklrzen.
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Damit kann die Schiene auf mittlere Distanzen wieder zu einer konkurrenzfahigen Alternative

zur Strasse und zum Flugzeug werden.

Parallel dazu bringt die NEAT Verbesserungen im Guterverkehr. Die NEAT kann als schnelle
Flachbahn durch die Alpen ihren vollen Nutzen jedoch nur erbringen, wenn die Zulaufe im
Siuden und im Norden Uber die nétigen Kapazitaten verfigen. Fir den Stden wird dies mit dem
Anschluss der Stdschweiz ans européische Hochleistungsbahnnetz und mit der italienisch-
schweizerischen Vereinbarung sichergestellt.

MASSNAHMEN

Verbesserung von Infrastruktur und Angebot: Die Ziele sollen nicht ausschliesslich durch
eine Verbesserung der Infrastruktur, sondern auch durch Verbesserungen bei Angebot und
Betrieb erreicht werden, so z. B. durch den Einsatz von Neigeziigen und mittels modernster
Betriebsleittechnik. Der Bau der Basistunnel am Lotschberg, am Gotthard und am Ceneri sowie
punktuelle Ausbauten der Zulaufstrecken in der Schweiz im Rahmen der NEAT und von BAHN
2000 dienen ebenfalls der Verbesserung der Bahnverbindungen zwischen Italien und der
Schweiz. Zudem konnte mit der Inbetriebsetzung am 11. Juni 2001 der Rollenden Autobahn am
Loétschberg-Simplon fir Lastwagen mit einer Eckhdhe von 4 m (Huckepack-Korridor) das
Bahnangebot fur den alpenquerenden Guterverkehr bereits verbessert werden

Planung: Fur die Umsetzung der bilateralen Vereinbarung ist ein Lenkungsausschuss aus
Vertretern der beiden Verkehrsministerien verantwortlich, der die Tatigkeit von vier
Arbeitsgruppen steuert. Der Lenkungsausschuss hat bis heute zweimal (Mai 2003 und
September 2004) getagt. Das nachste Treffen findet im Herbst 2005 statt. Die Arbeitsgruppen
befassen sich zur Zeit vorwiegend mit folgenden Bereichen:

o Kurzfristig: Die SBB und die italienischen Staatsbahnen FS wollen — im Hinblick auf die
Inbetriebnahme der NEAT — die Kapazitaten auf der Simplonachse (,Piattaforma
Sempione®) und auf der Luino-Linie (,Piattaforma Luino®) erhéhen. Das dazu notwendige
Arbeitsprogramm wird zurzeit realisiert, so dass aus heutiger Sicht fir die 2007 geplante
Inbetriebnahme des Lotschbergbasistunnels ausreichend Kapazitaten zur Verfigung
stehen. Zu erwahnen in diesem Zusammenhang ist ebenfalls die flr 2005/6 geplante
abschliessende Sanierung des Tunnels Monte Olimpino 2 (sudlich von Chiasso). Die
entsprechenden Arbeiten sind in Angriff genommen worden. Es ist mit Einschrnkungen
beim Betrieb zu rechnen. Die Bahnen behalten sich in diesem Zusammenhang vor, bei
Bedarf zusatzliche Massnahmen im Rahmen der oben erwdhnten Plattformen zu
ergreifen.

o Mittelfristig: Die Verhandlungen zur Erneuerung der Simplonkonzession, die 2005
ablauft, sind abgeschlossen worden. Der Bundesrat hat am 8. September 2004 die
entsprechende Botschaft zuhanden der eidgendssischen Réte verabschiedet. In Italien
befindet sich die Konzession im Mitberichtsverfahren. Die neue Konzession soll 2006
unterzeichnet werden und anschliessend — nach der Ratifikation durch die nationalen
Parlamente - fur weitere 99 Jahre in Kraft treten. Als Ubergangslésung haben Italien und
die Schweiz im Fruhling 2005 beschlossen, die bestehende Konzession um max. 4 Jahre
bis 2008 zu verlangern. Zu den kurz- bis mittelfristigen Ausbauprojekten gehort auch die
neue Verbindungslinie Mendrisio—Varese (FMV). Diese Strecke wird als Bestandteil der
kunftigen S-Bahn-Tessin gleichzeitig auch als Zubringerstrecke fur den italienischen
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Flughafen Malpensa dienen. Die Finanzierung der Planungsarbeiten fur dieses Projekt ist

gesichert. Das Auflageprojekt und das Plangenehmigungsverfahren sollen bis 2008
abgeschlossen sein. Angesichts der gespannten Finanzlage des Bundes konnte aber
keine Zusicherung betreffend die Mitfinanzierung der Bauphase durch den Bund
abgegeben werden. Wie die noch nicht beschlossenen bzw. nicht finanzierten FinéV-
Projekte und andere nicht Uber das ordentliche Budget finanzierte Projekte wird auch die
FMV in die Gesamtpriifung einbezogen, die der Bundesrat 2006 in die Vernehmlassung
geben wird. Weitere Finanzierungsmdglichkeiten, die in Betracht werden kénnten:
Leistungsvereinbarung Bund-SBB oder neuer Fonds fir den Aggloverkehr.

Langfristig: Als Langfristplanung prifen Italien und die Schweiz seit 2 Jahren
verschiedene Varianten zur Weiterfihrung der NEAT sudlich von Lugano. Die Schweiz
untersucht vier Varianten fur eine Neubaustrecke zwischen Lugano und Chiasso. Italien
entwickelt drei Varianten fur eine Neubaustrecke Richtung Luino—Novara (,Gronda
ovest"), die ausschliesslich dem Guterverkehr dienen sollte. Basis fir diese Studien bilden
die Nachfrageprognosen, welche von beiden Landern 2003 durchgefihrt wurden. Das
Arbeitsprogramm fur die verschiedenen Projektvarianten, das in enger Koordination
zwischen den beiden Landern untersucht wird, sieht vor, bis Ende 2005 die
Vertiefungsstudien in Angriff zu nehmen. Die entsprechenden Machbarkeitsstudien sollten
bis Mitte 2006 abgeschlossen sein. Ende 2006 sollte dann die Bewertung der Varianten
vorliegen. Die Projekte ,Gronda ovest* und ,Lugano-Chiasso” befinden sich zur Zeit am
Anfang der Studienphase. Nachste Etappen: Die Resultate der Studie werden als
Grundlage fur die politischen Entscheide durch beide Lander (inkl. Frage der
Finanzierung) dienen. Anschliessend: Projektierungsphase (Vor- und Auflageprojekt) und
Realisierungsphase (Bau- und Inbetriebnahme).



