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Zusammenfassung

Wie in den Vorjahren war der 6ffentliche Verkehr in der Schweiz auch im Jahr 2009 sehr sicher.
Die Unfallzahlen bei Bahnen, Bussen und Schiffen bewegen sich im Bereich der Vorjahre.

Im Jahr 2009 ereigneten sich im 6ffentlichen Verkehr in der Schweiz 220 Unfalle mit Toten und
Schwerverletzten oder mit grossem Sachschaden, rund die Halfte davon bei den Eisenbahnen.
Dies ist eine Abnahme gegeniiber den Vorjahren, als 260 (2008) und 254 (2007) Unfalle gemel-
det wurden.

Bei diesen Ereignissen starben insgesamt 39 (im Vorjahr 41) Personen, davon drei Fahrgaste.
Die Zahl der schwer verletzten Personen sank gegeniiber dem Vorjahr um 50 auf 144. Die mei-
sten Todesfalle und schweren Verletzungen ereignen sich beim unberechtigten oder unvorsich-
tigen Uberqueren von Bahn- und Tramgeleisen.

Fir die verschiedenen Verkehrstrager des offentlichen Verkehrs sehen die Zahlen flir 2009 wie
folgt aus: 30 (Vorjahr: 24) Personen starben bei Unfallen mit Eisenbahnen, 9 (16) Personen bei
Unfallen im Nahverkehr (Bus/TTram) und mit Autobussen. Keinen Todesfall gab es bei Seil-
bahnen (2008: einen) und erneut in der Schifffahrt.

Um den hohen Sicherheitsstandard im 6ffentlichen Verkehr der Schweiz zu halten und zu verbes-
sern, hat das BAV auch 2009 zahlreiche Kontrollen vor Ort durchgefiihrt. Verordnungen und Re-
gelwerke wurden angepasst, Auflagen an Verkehrsunternehmungen ausgesprochen, Bauprojekte
oder Fahrzeuge wurden gepruft. Im Jahr 2009 reichte das BAV wie im Vorjahr eine Strafanzeige
ein, dieses Mal wegen Inbetriebnahme eines Fahrzeuges ohne Betriebsbewilligung.

Das BAV hatte fur das Jahr 2007 erstmals einen Bericht Gber die Sicherheit im 6ffentlichen
Verkehr erarbeitet, der sich an die Sicherheitsberichte der europaischen Eisenbahnbehérden
anlehnt. Nun wurde der dritte Bericht verdffentlicht, der im Aufbau weitgehend identisch ist. Er
umfasst die Aufsichtstatigkeit des Amtes Uber die verschiedenen Verkehrsbereiche (Bahnen,
offentlicher Verkehr auf Strasse, Seilbahnen und Schifffahrt) sowie Ereignisse und Massnahmen
des Jahres 2009.

Die Unfalldaten fir den BAV-Sicherheitsbericht werden fiir den Eisenbahnbereich nach densel-
ben Definitionen fir Unfalle und Personenkategorien aufgearbeitet, die auch die europaischen
Eisenbahn-Sicherheitsbehdrden verwenden (gemass Artikel 18 der EU-Richtlinie tber die Eisen-
bahnsicherheit). Weil diese Definitionen nicht sinnvoll auf die anderen 6ffentlichen Verkehrsmittel
angewandt werden kénnen, werden auch die Unfallzahlen gemass der Verordnung Uber die Mel-
dung und Untersuchung von Unfallen beim Betrieb &ffentlicher Verkehrsmittel (VUU) dargestelit.
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A Betrachtungshorizont des Berichts

Das Bundesamt fir Verkehr (BAV) ist zustandig fur den gesamten o6ffentlichen Verkehr zu Lande
und zu Wasser sowie den Schienen-Glterverkehr in der Schweiz. Die sicherheitsrelevanten Aufga-
ben des BAV sind:

. die Sicherheitsaufsicht Uber den Betrieb der Eisenbahn-, Bus-, Schiffs- und eidgendssisch
konzessionierten Seilbahnunternehmen;

. die Bau- und Betriebsbewilligungen von Infrastrukturanlagen;

. die Zulassung von Rollmaterial, Anlagen und Personal;

. Aufgaben im Bereich der Umweltsicherheit;

. gesetzliche und regulatorische Grundlagen (Regelmanagement).

Der vorliegende Bericht orientiert sich an der EU-Richtlinie 2004/49/EG uber die
Eisenbahnsicherheit. Sie verlangt von den jeweiligen Eisenbahnsicherheitsbehdrden der EU-Mit-
gliedslander einen jahrlichen Bericht Uber ihre Aufsichtstatigkeit.

Der Bericht der Schweiz umfasst alle Formen des 6&ffentlichen Verkehrs und beschrankt sich nicht
— wie die EU-Richtlinie — auf die Eisenbahnen. Da es sich nicht um einen umfassenden Rechen-
schaftsbericht des BAV handelt, sind nicht sicherheitsrelevante Aufgaben des Amtes in diesem
Bericht nicht dargestellt. Der Bericht enthalt eine Zusammenstellung der von der EU definierten
Common Safety Indicators (CSI) 2007, 2008 und 2009 fur die Eisenbahnen, weitere Sicherheits-
informationen zu den Eisenbahnen und fir die tGbrigen Verkehrstrager des 6ffentlichen Verkehrs,
wichtige Anderungen von Gesetzen und Vorschriften im Sicherheitsbereich, die Entwicklung der
Sicherheits-Bescheinigungen und der Sicherheits-Genehmigungen sowie Ergebnisse im Zusam-
menhang mit der Uberwachung von Unternehmen im Bereich des éffentlichen Verkehrs.

Kapitel A, B und C des Berichts informieren tber das System des 6ffentlichen Verkehrs in der
Schweiz sowie Uber sicherheitsrelevante Aufgaben und die Organisation der Aufsichtsbehdrde
BAV.

Kapitel D bis G thematisieren folgende sicherheitsrelevanten Aspekte:

. Kapitel D informiert Uber den Stand der Sicherheit im 6V-System Schweiz
sowie Uber eine Auswahl der im Berichtsjahr 2009 ausgeldsten Sicherheitsmassnahmen.
. Kapitel E fasst die wichtigsten Anderungen von Gesetzen und Vorschriften zusammen.
. Kapitel F bietet einen Uberblick tiber vom BAV erteilte Bewilligungen und Zulassungen.
. Kapitel G legt die Tatigkeit des BAV im Bereich Uberwachung von Unternehmen, der Kon-

trollen zur Einhaltung des Arbeitszeitgesetzes sowie der Strafanzeigen im Jahr 2009 dar.

Die Anhange umfassen eine Zusammenstellung der CSI in Tabellenform, das BAV-Organigramm,
Abkurzungen und Definitionen.
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B Einleitung

Im Rahmen seiner Aktivitdten zu Gunsten der Sicherheit verdffentlicht das

Bundesamt fir Verkehr (BAV) seit dem Jahr 2008 jahrlich einen Sicherheitsbericht. Ziel ist es, die
Entwicklung im Sicherheitsbereich in standardisierter und damit

vergleichbarer Form zu dokumentieren. Mit Blick auf die kiinftige Entwicklung und die internatio-
nale Vergleichbarkeit verwendet das BAV dieselben Definitionen fur Unfélle und Personenkate-
gorien wie die europaischen Eisenbahn-Sicherheitsbehdrden und orientiert sich an Artikel 18 der
EU-Richtlinie Gber die Eisenbahnsicherheit. Die Angaben entsprechen so internationalem Stan-
dard. Vergleiche zu den Veroéffentlichungen des Bundesamts fiir Statistik BFS, zum Geschafts-
bericht der Unfalluntersuchungsstelle Bahnen und Schiffe UUS sowie zu den Angaben einzelner
Verkehrsunternehmen sind aufgrund unterschiedlicher Definitionen nur begrenzt méglich. Hinge-
gen koénnen die Sicherheitsberichte des BAV (ab 2008) untereinander verglichen werden.




6 Organisation

C Organisation

Die Sicherheitsaufsicht des BAV basiert auf drei Pfeilern: dem Regelmanagement (Rechtsetzung),
der praventiven Aufsicht in der Bewilligungsphase sowie der Uberwachung wahrend der Betrieb-
sphase. Fur weitere Informationen wird auf das Sicherheitskonzept des BAV (aktualisiert am 1.
Januar 2009) verwiesen

(www.bav.admin.ch > Themen > Sicherheit).

Per 1. Januar 2009 wurde im BAV eine Reorganisation umgesetzt. Dabei wurden namentlich die
Aufgaben der friiheren Abteilung Uberwachung in neue Organisationseinheiten tberfiihrt und das
Sicherheitsrisiko-Management SRM gestarkt.

C.1 Regelmanagement (Rechtsetzung)

Aktuell gehaltene Regelwerke (Vorschriften, Verordnungen oder Ausfihrungsbestimmungen)
bilden die Grundlage fiir den Bau sicherer Anlagen sowie den sicheren Betrieb des 6ffentlichen Ver-
kehrs und erméglichen effiziente Bewilligungs- und Zulassungsprozesse. Fur die beteiligten Stellen
(Antragsteller, d. h. Industrie und Bahnen sowie Zulassungsbehérden) sorgen sie fir Rechtssicher-
heit.

Da sich der betriebliche und der technische Standard laufend weiterentwickeln, missen auch die
Regelwerke regelmassig aktualisiert werden. Regelungsliicken werden geschlossen. Dazu werden
die international definierten Vorgaben in den Technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitat
(TSI-Vorgaben) umgesetzt, soweit dies zweckmassig ist. Ziel ist es, den aktuellen Sicherheits-
standard mit mdglichst einheitlich anwendbaren Vorschriften mindestens zu halten. Heute werden
wichtige Verordnungen und Ausfiihrungsbestimmungen alle zwei Jahre in aktualisierter Form in
Kraft gesetzt.

Der grenziiberschreitende Transport von gefahrlichen Gitern ist zwischenstaatlich durch die Ord-
nung fir die internationale Eisenbahnbeférderung gefahrlicher Guter (RID) geregelt. Diese Vor-
schriften gelten auch fiir den nationalen Transport. Das BAV wirkt im Fachausschuss der Zwischen-
staatlichen Organisation fur den internationalen Eisenbahnverkehr (OTIF) an der Weiterentwicklung
des internationalen Regelwerkes mit. Das RID wird alle zwei Jahre revidiert.

C.2 Praventive Aufsicht

Im Rahmen der praventiven Aufsicht stellt das BAV Zulassungen fir Schienenfahrzeuge, Schiffe
und Busse des 6ffentlichen Verkehrs sowie fiir Anlagen und sicherheitsrelevantes Personal aus.
Das BAV verlangt Sicherheitsnachweise, fihrt Plangenehmigungsverfahren durch und erteilt
Betriebsbewilligungen (Eisenbahnen, Seilbahnen, Landungsanlagen fur Schiffe und Trolleybusanla-
gen), Infrastrukturkonzessionen fir Eisenbahnen, Seilbahnkonzessionen sowie Netzzugangsbewil-
ligungen. Ebenfalls werden Betriebsvorschriften und der Aspekt der Umweltsicherheit kontrolliert.

Im Rahmen der jeweiligen Bewilligungsverfahren wird geprift, ob die eingereichten Unterlagen die
Erstellung einer vorschriftsgemassen Anlage und deren Betrieb erlauben. Nétigenfalls werden die
Genehmigungen mit Auflagen verbunden.
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C.3 Uberwachung

Die Sicherheit im 6ffentlichen Verkehr liegt in der Schweiz in der Verantwortung der Verkehrsbe-
triebe und -unternehmen oder der Ersteller von Anlagen. Das BAV Uberprift regelmassig, ob die
Unternehmen ihre Eigenverantwortung wahrnehmen. Dazu dienen die drei Instrumente Audit, Be-
triebskontrolle und Inspektion. Mit Hilfe einer Risikobeurteilung und der Analyse der gemeldeten
Ereignisse setzt das BAV risikoorientierte Schwerpunkte in seiner Aufsichts- und Kontrolltatigkeit.
Das BAV bezieht in seine Aufsichtstatigkeit die Unfallursachen mit ein, prift und verlangt Mass-
nahmen beziehungsweise passt bei Bedarf die Aufsicht an.

Im Einzelnen umfassen die Instrumente folgende Bestandteile:

Audit
(Systemfragen,
Prozesse,
Organisation,
Schnittstellen)

Betriebskontrolle (BK)
(betriebliche Ablaufe,
praktisches
Funktionieren)

Inspektion
(Anlagen, Tatbestande)

Mit einem Audit werden die Organisation und die Prozeslandschaften
eines Unternehmens gepriift. Die Prifung umfasst die Flihrung, das
Fuhrungssystem, die betrieblichen Ablaufe, das Zusammenwirken der
Prozesse und gibt Auskunft tiber die Wirksamkeit des Managemen-
systems in Bezug auf die Sicherheit.

Beispiele: Systemaudits bei Bahnen, Busbetrieben.

Die Betriebskontrolle dient der vertieften Priifung von operativen
Ablaufen wahrend des laufenden Betriebs, inklusive Ausristung und
Verhalten des Personals. Sie dient auch der Uberwachung der Ein-
haltung von Betriebsvorschriften und Genehmigungsauflagen.
Betriebskontrollen kdnnen sowohl angemeldet als auch unangemel-
det durchgeflhrt werden.

Beispiele: Baustellensicherheit, Kontrollen von Giiterziigen oder betr.
der Einhaltung des Arbeitzeitgesetzes (AZG).

Die Inspektion findet Anwendung fiir eine méglichst genaue, sorfaltige
und umfassende Untersuchung eines Sachverhaltes, insbesondere
des technischen Zustandes von Anlagen oder Fahrzeugen. Inspek-
tionen kénnen sowohl angemeldet als auch unangemeldet durchge-
fuhrt werden.

Beispiele: Fahrzeuge, Stellwerke, Briicken, Schalenkontrolle bei
Schiffen.
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Bei der Wahrnehmung der Uberwachungstétigkeit arbeitet das BAV nach standar-
disierten Verfahren. Werden sicherheitsrelevante Mangel festgestellt, so spricht das
BAV in der Folge Auflagen aus.

Um eine moglichst hohe Effizienz zu erreichen, werden die personellen Ressourcen
dort eingesetzt, wo das BAV das Risiko am hochsten einstuft. Informationen tber
die Risiken gewinnt das BAV u.a aus den eingegangenen Ereignismeldungen, den
Ergebnissen der Uberwachungstatigkeit sowie aus Meldungen der BAV-Fach-
sektionen, z.B. aus der Beurteilung von Gesuchen.
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D Entwicklung der Sicherheit

D.1 Stand und Entwicklung der Sicherheit

D.1.1 Unfille nach VUU"! im offentlichen Verkehr 2009

Die nachfolgend ausgewiesenen Unfallzahlen gemass VUU liegen tendenziell hdher als die
im Anhang ausgewiesenen Unfallzahlen gemass CSI. Dies ist bedingt durch unterschiedliche
Definitionen. So werden gemass europaischem Standard (der nur Eisenbahnunfalle betrifft)
beispielsweise ausschliesslich Unfélle im Zusammenhang mit fahrenden Ziigen gezahlt. Die
VUU-Zahlen umfassen hingegen auch Stlirze beim Aussteigen aus dem stehenden Zug.

Ubersicht iiber alle Verkehrsarten 2009

Verkehrsart  Unfille Getotete Schwerverletzte
Total Reisende Mitarbeiter Dritte Unbefugte?
Eisenbahn 104 30 1 2 6 21 40
Zahnradbahn 2 0 0 0 0 0 1
Strassenbahn 39 6 2 0 4 0 33
Trolleybus 18 1 0 0 1 0 17
Autobus 54 2 0 0 2 0 49
Standseil- 0 0 0 0 0 0 0
bahn
Luftseilbahn 3 0 0 0 0 0 4
Schiff 0 0 0 0 0 0 0
Total 220 39 3 2 13 21 144

Im Jahr 2009 ereigneten sich im &ffentlichen Verkehr in der Schweiz 220 Unfalle nach VUU, d.h.
Unfalle, welche getotete oder schwer verletzte Personen bzw. Sachschaden von tber 100°000
CHF zur Folge haben.

Von den 39 im vergangenen Jahr Getoteten handelt es sich bei 21 um sogenannte Unbefugte,
d.h. um Personen, die sich ohne entsprechende Berechtigung auf Anlagen des Transportun-
ternehmens befinden, deren Betreten verboten ist (z.B. unerlaubtes Queren der Gleise), um 13
Dritte (z.B. Velofahrer), um zwei Mitarbeiter und drei Reisende.

Folgende Unféalle fuhrten dazu, dass Reisende getttet wurden:

Unfall in Frauenfeld am 24. Mérz 2009:

Eine altere, gehbehinderte Frau stirzte beim Aussteigen aus einem Doppelstock-Zug und fiel
zwischen die Perronkante und den abfahrenden Zug. Die verunfallte Frau ist wahrscheinlich

beim Aussteigen von der sich schliessenden Ture Uberrascht worden. Sie verstarb kurz nach
dem Unfall an ihren Verletzungen.

" Verordnung vom 28. Juni 2000 Uber die Meldung und Untersuchung von Unféllen und schweren Vorfallen beim
Betrieb offentlicher Verkehrsmittel (Unfalluntersuchungsverordnung, VUU), Art. 2 Begriffe: ,In dieser Verordnung
bedeuten (...) e. Unfall: Ereignis, das die tédliche oder schwere Verletzung einer Person, einen grossen Sach-
schaden oder einen Storfall im Sinne der Stérfallverordnung vom 27. Februar 1991 zur Folge hat;"

2 Personenkategorie Unbefugte: Unbefugte Personen sind Personen, die sich ohne entsprechende Berechtigung
auf Anlagen des Transportunternehmens befinden, deren Betreten verboten ist. Ausgenommen hiervon sind
Bahniibergangsbenutzer. Alle Begriffe werden in Anhang 4 (Definitionen) erlautert




10 Entwicklung der Sicherheit

Tramunfall in Ziirich am 18. August 2009:

Der Wagenfuhrer musste wegen Passant stoppen. Im Tram stirzte dabei eine Frau (Jg. 1919).
Sie geht selbstandig ins Spital. Am Samstag, d.h. vier Tage spater, stirbt die Frau infolge innerer
Blutungen.

Tramunfall in Ziirich am 28. August 2009:

Bei der Endstation Seebach will eine Frau (Jg. 1924) mit Gehhilfe in das Tram einsteigen. In die-
sem Moment schliesst sich die Tire des Trams. Die Frau stuirzt und erleidet eine Huftverletzung.

Die Verunfallte stirbt am 30.08.09 wahrend der Hiftoperation.

Vergleich mit den Vorjahren 2007 und 2008

Verkehrsart Unfaille Getotete Schwerverletzte
2007 2008 2009 2007 2008 2009 2007 2008 2009
Eisenbahn 115 103 104 22 24 30 53 51 40
Zahnradbahn 0 0 2 0 0 0 0 0 1
Strassenbahn 47 58 39 5 5 6 41 50 33
Trolleybus 24 13 18 1 3 1 25 10 17
Autobus 41 76 54 5 8 2 39 73 49
Standseilbahn 0 1 0 0 0 0 0 1 0
Luftseilbahn 7 7 3 0 1 0 7 7 4
Schiff 0 2 0 0 0 0 0 2 0
Total 254 260 220 33 41 39 165 194 144

Gegenuber 2008 kann eine Abnahme des Totals der Unfélle um tber 15 % festgestellt werden.

Im Eisenbahnverkehr ist die Unfallzahl gegeniiber 2008 stabil geblieben, im Vergleich zu 2007 um
10 % gesunken.

Bei Strassenbahnen und Autobussen ist die Unfallzahl von 2007 auf 2008 deutlich angestiegen,
2009 nun aber wieder zuriickgegangen.

Eine deutliche Zunahme ist einzig bei den Trolleybussen festzustellen
(+40 % gegenuber 2008, leichte Abnahme gegeniber 2007).

Die Gesamtzahl der Personenschaden hat abgenommen, insbesondere bei den schweren Verlet-
zungen (-20 %).

2009 wurden 39 Personen im Zusammenhang mit dem &V getdtet (2008: 41),
144 wurden schwer verletzt (2008: 194), 930 Personen erlitten leichte Verletzungen (2008: 1054;
2007: 929).

Rund 45 % aller Unfalle ereignen sich im Eisenbahnverkehr (2008: 40 %;
2007: 49 %). Dieser verursacht Uber 75 % aller Todesfalle mit Fahrzeugen des 6ffentlichen Ver-
kehrs (2008: 59 %; 2007: 67 %).

Die Zahl der Unfalle, der Gettteten und der Schwerverletzten schwankt von Jahr zu Jahr relativ
stark. Aus Sicht des BAV lassen sich aus den vorliegenden Daten keine allgemeinen Entwicklungen
oder Trends ableiten. Die Veranderungen bewegen sich im Rahmen des erwarteten statistischen
Schwankungsbereichs.

3 In den friheren Berichten wurden 27 Unfélle angegeben. Darin waren auch die Ereignisse mit nur leicht
verletzten Opfern enthalten. Zwecks einheitlicher Darstellung wurde die Zahl im vorliegenden Bericht korrigiert.
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Eisenbahn

Ursachen von Unfillen mit Toten / Schwerverletzten bei der Eisenbahn 2009 (mit Vorjahres-
vergleich)

Unfille mit Getoteten mit Schwerverletzten

Ursache 2007 2008 2009 2007 2008 2009
Unaufmerksamkeit im Strassenverkehr 4 5 5 14 12 6
Unaufmerksamkeit von Reisenden 1 0 1 1 4 9
Unaufmerksamkeit bei der Arbeit 3 4 2 8 9 6
Leichtsinn / Gedankenlosigkeit 7 13 20 14 7 15
Konstitution / Krankheit 2 0 0 7 5 0
Alkohol / Drogen 4 2 0 5 6 2
Technischer Mangel 0 0 0 0 0 2
Total 21 24 28 49 43 40

Wie schon in den Vorjahren war auch im Jahr 2009 kein Unfall mit Todesfolge auf technische Ursa-
chen oder Naturereignisse zuriickzufiihren, sondern stets auf menschliche Faktoren. Beinahe alle
tédlichen Unfélle sind auf Selbstverschulden des spateren Opfers zurlickzuflihren, d.h. das spatere
Opfer hat durch sein Verhalten den Unfall verursacht oder zumindest nicht wirksam zu verhindern
versucht. Dies gilt auch fur die schweren Verletzungen, mit folgenden zwei Ausnahmen: auf einem
Bahniibergang (Anschlussgeleise bei Villeneuve) ereignete sich ein Unfall infolge einer fehlerhaft
konstruierten Sicherungsanlage. Weiter wurde ein Rangierarbeiter wahrend der Fahrt durch eine
umgekippte Runge (seitlicher Anschlag fur das Ladegut bei Langguttransportwagen) verletzt, wobei
nicht klar ist, ob letztere nicht korrekt gesichert wurde (menschlicher Fehler) oder ob ein technischer
Defekt vorlag.

Die nachfolgende Tabelle zeigt die Entwicklung der Eisenbahnunfille nach Art des Unfalls:

Unfélle nach Unfallart 2009 2007 2008 2009 2009/2008 2009 /2007
Unfallart

Zusammenstosse mit Zligen 6 0 4 4 -2
Zusammenstdsse beim Rangierdienst 16 7 9 2 -7
Zusammenstdsse auf Bahniibergangen 9 20 13 -7 4

Ubrige Zusammenstdsse 5 4 6 2 1

Total Zusammenstdsse 36 31 32 1 3% -4 -11%
Entgleisung von Zigen 4 4 3 -1 -1
Entgleisungen im Rangierdienst 7 5 -3 -2

Total Entgleisungen 1 12 8 -4  -33% -3 -27%
Entlaufen von Schienenfahrzeugen 1 2 2 0

Brande und Explosionen 2 4 4 0 2

Total Entlaufen, Brdnde und Explosionen 3 6 6 0 0% 3 100%
Personenunfalle auf Bahnibergangen 7 4 1 -3 -6
Personenunfalle mit Starkstrom 7 7 2 -5 -5
Personenunfalle beim Ein- und Aussteigen 7 6 7 1 0
Personenunfalle wegen Gleisliberquerung 16 7 16 9 0
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Unfalle nach Unfallart 2009 2007 2008 2009 2009/2008 2009 /2007
Unfallart

Personenunfalle infolge Aufenthalt im 16 7 16 9 0
Lichtraumprofil

Ubrige Personenunfélle 14 7 4 -3 -10

Total Personenunfille 60 54 53 -1 -2% -7 -12%
Ubrige Unféalle 5 0 5 5 - 0 0%
Gesamtzahl der Unfille 115 103 104 1 1% -11 -10%

Die Gesamtzahl der Unfalle bei der Bahn ist gegentiber 2008 stabil und hat gegeniber 2007 um
rund 10% abgenommen. Wesentliche Abweichungen von dieser allgemeinen Entwicklung sind bei
folgenden Unfallarten festzustellen:

. Die Anzahl Zusammenstosse auf Bahniibergangen hat gegeniber 2008 deutlich abge-
nommen, nachdem von 2007 auf 2008 eine Zunahme festzustellen war. Gleichzeitig hat
die Zahl der Zusammenstdsse zwischen Ziigen und beim Rangieren zugenommen. Beide
Werte liegen 2009 aber unter dem Niveau von 2007.

. Auch bei den Entgleisungen ist eine tiberdurchschnittliche Abnahme der Zahl der Unfalle
feststellbar.

. Hingegen musste bei den Unfallen bei unerlaubter Gleisquerung eine massive Zunahme
registriert werde, 2009 wurde wieder das Niveau von 2007erreicht.

. Erfreulich ist die Abnahme bei den Starkstromunfallen: nebst einem tddlichen Arbeitsunfall

ist lediglich ein schwer verletzter Unbefugter zu beklagen.

Strassenbahn

Strassenbahnen Unfalle Getotete Schwerverletzte
2007 2008 2009 2007 2008 2009 2007 2008 2009

Zusammenstosse mit 7 11 12 0 1 3 7 8 8
Strassenfahrzeugen
Gefahrdung durch 8 4 4 0 0 0 8 4 4
Strassenfahrzeuge
Zusammenstosse mit Personen 14 23 1 3 4 1 11 17 10
Gefahrdung durch Personen 0 4 1 0 0 1 0 4 0
Unfalle im fahrenden Fahrzeug 7 2 4 0 0 0 7 2 5
Unfalle beim Ein- und 10 12 6 2 0 1 8 10 6
Aussteigen
Ubrige Unfélle 1 2 0 0 0 5 0
Fahrzeugbrande 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Alle Unfallarten 47 58 39 5 5 6 41 50 33

Die Zahl der Strassenbahnunfalle hat nach einem Anstieg von 2007 auf 2008 wieder deutlich abge-
nommen. Dies insbesondere dank einer Reduktion der Zusammenstdsse von Trams mit Fussgan-
gern sowie einem Rickgang der Unfalle beim Ein- und Aussteigen.

Im Zusammenhang mit Strassenbahnunfallen verloren im vergangenen Jahr 6 Personen ihr Leben
(2008: 5). Zwei der Getoteten waren altere Reisenden, die sich bei Stirzen verletzt haben. Ein
alterer Fussganger und drei Zweiradfahrer wurden bei Kollisionen toédlich verletzt.

33 Personen wurden schwer verletzt, betroffen waren 16 Reisende und 17 Dritte. Reisende ver-
letzten sich bei Stirzen im fahrenden Fahrzeug (9, davon 4 bei ,Vollbremsungen® des Trams zur
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Verhinderung einer Kollision mit einem Strassenfahrzeug) und beim Ein- und Aussteigen (6). Bei
den schwer verletzten Dritten handelt es sich vorwiegend um Fussganger (zehn Falle); acht Per-
sonen wurden bei Zusammenstdssen mit Strassenfahrzeugen schwer verletzt. Ein Zusammenstoss
zwischen zwei Strassenbahnziigen hatte einen hohen Sachschaden und sieben Leichtverletzte zur
Folge.

Bus
Trolleybus Unfalle Getotete Schwerverletzte
2007 2008 2009 2007 2008 2009 2007 2008 2009
Zusammenstosse mit 6 2 1 0 1 1 6 1 0
Strassenfahrzeugen
Gefahrdung durch 4 2 3 0 0 0 6 0 3
Strassenfahrzeuge
Zusammenstosse mit 2 1 4 1 1 0 1 0 4
Personen
Gefahrdung durch Personen 2 1 0 0 0 0 2 0 0
Unfalle im fahrenden Fahrzeug 2 2 6 0 0 0 4 5 6
Unfalle beim Ein- und 8 5 4 0 1 0 6 4 4
Aussteigen
Ubrige Unfélle 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Fahrzeugbrande 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Alle Unfallarten 24 13 18 1 3 1 25 10 17

Die Zahl der Unfalle ist gegenuiber 2008 angestiegen, liegt aber noch unter dem Niveau von 2007.
Zugenommen haben insbesondere die Stlirze von Passagieren in fahrenden Fahrzeugen. Diese
Stirze hatten 6 Schwerverletzte zur Folge.

Eine Drittpersonen starb beim Zusammenstoss eines Trolleybusses mit einem Strassenfahrzeug.

Autobus Unfélle Getotete Schwerverletzte
2007 2008 2009 2007 2008 2009 2007 2008 2009

Zusammenstosse mit 12 20 15 4 7 2 12 19 14

Strassenfahrzeugen

Gefahrdung durch 3 13 2 0 0 0 4 12 2

Strassenfahrzeuge

Zusammenstosse mit 4 6 7 0 1 0 4 5 7

Personen

Gefahrdung durch Personen 2 1 2 0 0 0 2 4 2

Unfélle im fahrenden Fahrzeug 13 12 15 1 0 0 11 11 15

Unfélle beim Ein- und 6 21 9 0 0 0 6 21 9

Aussteigen

Ubrige Unfélle 0 1 3 0 0 0 0 1 0

Fahrzeugbrande 1 2 1 0 0 0 0 0 0

Alle Unfallarten 41 76 54 5 8 2 39 73 49

Die Zahl der Autobusunfalle ist gegenliber 2008 deutlich zurtickgegangen. Die jahrlichen Schwan-
kungen sind relativ gross, ahnlich wie bei Trolleybussen und Strassenbahnen.

Neben den Zusammenstdssen mit Strassenfahrzeugen sind Unfélle im fahrenden Fahrzeug und
Stirze beim Ein- und Aussteigen die haufigsten Unfallarten.
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Zwei Drittpersonen starben bei Zusammenstdssen von Bussen mit Strassenfahrzeugen. Schwere
Verletzungen ereignen sich bei Stirzen im fahrenden Fahrzeug (15), bei Zusammenstéssen Bus
mit Strassenfahrzeugen (14) und Bus mit Fussgangern (7) sowie beim Ein- und Aussteigen (9).

Seilbahnen

Seilbahnen getotete Personen  Schwerverletzte Leichtverletzte
2007 2008 2009 2007 2008 2009 2007 2008 2009

Standseilbahn 0 0 0 0 1 0 1 0 1
Pendelbahn 0 0 0 0 1 2 0 0 1
Kabinenbahn 0 0 0 1 0 0 1 3 2
Sesselbahn (kuppelbare 0 0 0 5 3 1 11 6 7
Klemmen)

Sesselbahn (feste Klemmen) 0 1 0 1 1 1 10 1
Total 0 1 0 7 8 4 14 19 12

Im Jahre 2009 ereigneten sich bei Luft- und Standseilbahnen keine aussergewdhnlichen Unfalle.
Insgesamt wurden 3 Unfallereignisse gemass VUU gemeldet, bei denen vier Personen schwer
verletzt wurden.

Bei Luftseilbahnen wurden zwei Fahrgaste und zwei Seilbahnmitarbeiter schwerer verletzt. Ein
Fahrgast zog sich eine starke Gehirnerschitterung infolge eines missgliickten Einstiegvorgangs zu,
ein weiterer Fahrgast fiel wahrend eines epileptischen Anfalls aus dem Sessel und hat sich dabei
vermutlich ebenfalls schwerwiegender verletzt. Bei einem Arbeitsunfall wahrend Wartungsarbeiten
sind zwei Seilbahnmitarbeiter von einer unter der Seilbahn angebrachten Winde gestiirzt und haben
sich dabei schwer verletzt. Zusatzlich wurden bei Luftseilbahnen 10 Fahrgaste und ein Mitarbeiter
leicht verletzt.

Bei den Standseilbahnen gab es keine Schwerverletzten, ein Angestellter erlitt eine leichte
Verletzung.

D.1.2 CSiI fiir Eisenbahnen

In diesem Kapitel werden die schweizerischen Unfalldaten (Eisenbahn) nach den europaischen
Standards dargestellt. Da sich die Definitionen gemass der schweizerischen Unfalluntersuchungs-
verordnung und die in Europa geltenden Definitionen unterscheiden, weichen auch die Ergebnisse
zwischen dem vorangehenden Kapitel und diesem Kapitel voneinander ab. Als Eisenbahnunfalle
gemass CSl-Verordnung* werden nur solche Ereignisse bezeichnet,

. die in Bezug zu einem in Bewegung befindlichen Eisenbahnfahrzeug
stehen,
. bei denen mindestens eine Person getdtet oder schwer verletzt wurde,

erheblicher Sachschaden entstanden ist oder betrachtliche
Betriebsstérungen aufgetreten sind,

. die nicht bewusst oder gewollt herbeigefihrt wurden wie z.B. Vandalismus, Suizide,
terroristische Akte und

. die sich nicht innerhalb von Werkstéatten, Lagern oder Betriebswerken
ereigneten.

“RICHTLINIE 2009/149/EG DER KOMMISSION vom 27. November 2009 zur Anderung der Richtlinie 2004/49/EG
des Europaischen Parlaments und des Rates in Bezug auf gemeinsame Sicherheitsindikatoren und gemeinsame
Methoden fir die Unfallkostenberechnung.
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~Erheblicher Sachschaden” bedeutet: Schaden an Fahrzeugen, Infrastruktur oder der Umwelt
in Hohe von mindestens 150’000 EURO. Fir die Sicherheitsberichte des BAV gilt ein Wert von
250’000 CHF.

Insbesondere die Beteiligung eines in Bewegung befindlichen Eisenbahnfahrzeugs bedeutet eine
Einschrankung des Begriffs ,Unfall“. Die tabellarischen Ubersichten finden sich in Anhang 2:
,»CSI-Daten Eisenbahnen: Unfallbezogene Indikatoren Eisenbahnen fiir 2007 bis 2009

Gemass den oben erlauterten Einschrankungen werden im Eisenbahnsystem der Schweiz im
Jahr 2009 total 76 Unfalle ausgewiesen. Dies entspricht 0.36 Unfallen pro Mio. Zugs-km. Sowohl
die absolute, wie auch die relative Zahl der Eisenbahnunfalle hat gegeniiber 2008 und 2007 leicht
zugenommen® .

Bezogen auf die unterschiedlichen Unfallarten sind folgende Veranderungen erwahnenswert: Die
Zahl der Unfalle mit Personenschaden® ist im Vergleich zu den Vorjahren um ca. 15% (von 40 auf
46) angestiegen. Die Zahl der Unfalle auf Bahnibergangen ist hingegen zurtickgegangen (2007:
14, 2008: 17, 2009: 12).

Die Zahl der Todesfalle im Zusammenhang mit fahrenden Ziigen lag 2009 bei 29. Dies sind 6
mehr als im Vorjahr und sogar 10 mehr als 2007. Hingegen hat die Zahl der Schwerverletzten
gegenuber den Vorjahren um ca. 15 % abgenommen (2007: 42, 2008: 40, 2009: 35). Diese
gegenlaufige Entwicklung zeigt sich auch bei den relativen, auf die gefahrenen Zugs-km bezoge-
nen Werten.

Beziiglich der Todesfalle fallt auf, dass gegenlber dem Vorjahr die Opferzahl bei Unfallen auf
Bahniibergangen zunimmt, obschon die Zahl der Bahniibergangsunfalle zuriick gegangen ist. Die
Anzahl Schwerverletzter bei Bahniibergangsunfallen ist hingegen deutlich (von 19 auf 7) zuriick-
gegangen.

Von den 23 bei Personenunfallen tédlich verletzten Personen handelt es sich bei 21 um Unbe-
fugte, d.h. um Personen, die sich unerlaubterweise im Gefahrenbereich der Bahn aufgehalten ha-
ben’ . Dies sind 90% aller Falle in dieser Unfallkategorie. In den Vorjahren lag sowohl die Summe
aller bei ,Personenunfallen” getéteten wesentlich tiefer (2007: 13, 2008: 18 gegeniiber 23 im Jahr
2009), wie auch der Anteil der ,Unbefugten® in dieser Kategorie (unter 80% gegenuber 90% im
Jahr 2009).

Die Zunahme der Todesfalle im Eisenbahnverkehr in den vergangenen Jahren (+6 gegeniiber
2008) lasst sich somit zum grossten Teil auf Unfalle zurtickflhren, die durch Personen verursacht
wurden, welche sich verbotenerweise in den Gefahrenbereich der Bahn begeben haben

(+5 gegeniber 2008).

Neben den Unféallen mit hohem Sachschaden oder Personenschaden umfassen die ,CSI“ auch
Angaben zu schweren Vorfallen, d.h. Ereignissen oder Zustanden, die zu einem Unfall hatten
fuhren kénnen, so genannten ,Vorlaufern“ von Unfallen. Diese werden im vorliegenden Sicher-
heitsbericht erstmals ausgewiesen.

2009 wurden dem BAV 75 Schienenbriiche, 91 Gleisverwerfungen, 49 Signalfalle sowie 1 Rad-
bruch und 3 Achsbriiche gemeldet.

SHier besteht eine Differenz zur Entwicklung bei der umfassenderen Definition geméass VUU (siehe Kp. D1.1).

8"Unfall mit Personenschaden” umfasst Unfélle, bei denen eine oder mehrere Personen von einem sich bewe-
genden Eisenbahnfahrzeug oder von einem Gegenstand, der an einem Eisenbahnfahrzeug befestigt ist oder sich
von diesem geldst hat, getroffen werden. Personen, die von Eisenbahnfahrzeugen fallen, werden ebenso gezahlt
wie Reisende, die im Zug fallen oder von losen Gegensténden getroffen werden.

7"Unbefugte Personen sind Personen, die sich ohne entsprechende Berechtigung auf Anlagen des Transportunter-
nehmens befinden, deren Betreten verboten ist. Ausgenommen hiervon sind Bahnlibergangsbenutzer.
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D.2 Sicherheitsempfehlungen der
Unabhangigen Unfalluntersuchungsstelle Bahnen
und Schiff (UUS)

Die vom BAV unabhangige UUS untersucht Unfélle, schwere Vorfalle und Sabotage bei Bahnen,
Seil- und Standseilbahnen sowie bei Schiffen. Sofern der untersuchte Unfall aus der Sicht der UUS
aufgrund einer Sicherheitsliicke entstanden ist, richtet sie eine Empfehlung an das BAV, konkrete
Sicherheitsmassnahmen zu treffen oder beim betroffenen Unternehmen bzw. der betroffenen
Behorde zu veranlassen. Das BAV prift die bestmdgliche Form der Umsetzung. Sofern Massnah-
men bei denUnternehmen oder einer anderen Behdérde (z.B. dem Strasseneigentiimer) notwendig
sind, werden diese zur Stellungnahme aufgefordert.

Im Berichtsjahr sind beim BAV 24 (Vorjahr 32) Schlussberichte der UUS mit insgesamt 34 (Vorjahr
57) Sicherheitsempfehlungen eingegangen. Diese Berichte werden auf www.uus.admin.ch verof-
fentlicht.

Von diesen 34 Empfehlungen wurden

. 18 durch das betroffene Unternehmen umgesetzt, bzw. deren Umsetzung
beschlossen.

. 4 in angepasster Form zur Umsetzung Ubernommen.

. 7 durch das BAV noch nicht abschliessend beurteilt.

. 5 vom BAV aufgrund ungenugender oder fehlender Umsetzbarkeit,

Verhaltnismassigkeit oder Wirksamkeit nicht zur Umsetzung Gbernommen.

D.3 Sicherheitsmassnahmen des BAV
Aufgrund der Erkenntnisse aus Ereignissen, Unféllen und der Uberwachungstatigkeit erliess das

BAV im Berichtsjahr verschiedene Massnahmen. Die folgenden Abschnitte fihren eine Auswahl
davon auf.

D.3.1 Eisenbahnbereich

. Anpassung der Fahrdienstvorschriften
. Uberpriifung der Umsetzung von Sicherheitsempfehlungen der UUS
. Gezielte Sicherheitsiiberwachungstatigkeiten bei Unternehmen (u.a. punktuelle

Betriebskontrollen)

Das BAV analysiert laufend alle Ereignisse auf dem schweizerischen Schienennetz und verstarkt
wo erforderlich die Uberwachungstatigkeit. Ferner leitet das BAV besondere Arbeitsgruppen in
Zusammenarbeit mit Fachspezialisten von Transportunternehmen, um den Sicherheitsstandard
mindestens zu halten. Auf diese Weise werden im Bereich der Anschlussgleise gegenwartig neue
Grundlagen geschaffen, um den beteiligten Unternehmen und Institutionen die Prozesse fiir die
Planung und den Betriebsablauf zu vereinfachen und damit die Sicherheit zu erhéhen.

D.3.2 Ubriger 6ffentlicher Verkehr

Im Schifffahrtsbereich drangten sich im Berichtsjahr 2009 angesichts der geringen Anzahl an Ereig-
nissen mit jeweils nur geringem Schaden, sowie deren unterschiedlichen Ursachen (Wetter, tech-
nische Defekte aber auch Fehlhandlungen des Personals) keine zusatzlichen Massnahmen auf.

Im Bereich des Nahverkehrs und der Autobusbetriebe fliessen die Erkenntnisse aus den Unfallun-
tersuchungen als Massnahmen in die Aufsichtstatigkeiten des BAV (z.B. Audit bei den Unterneh-
men) ein. Das BAV hat im Jahr 2009 keine speziellen Massnahmen angeordnet, die direkt eine
Konsequenz aus der Analyse der Ereignisse waren.
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D.4 Durch Ereignisse / Erkenntnisse ausgeloste
Sicherheitsmassnahmen

Viareggio

Am 29. Juni 2009 befand sich der Trenitalia-Giterzug 50325, bestehend aus einer Lokomotive
und 14 mit flissigem Erdgas beladenen Kesselwagen, auf der Fahrt von Livorno nach La Spezia.
Beim Passieren des Bahnhofs von Viareggio entgleiste bei 90 km/h Geschwindigkeit die fihrende
Achse des ersten Drehgestells des ersten Wagens. Der in Deutschland zugelassene Wagen des
Osterreichischen Halters GATX Austria GmbH stiirzte um, der Kessel wurde aufgerissen und der
austretende Tankinhalt verteilte sich in der Umgebung. Das Gas entziindete sich und es kam zur
Explosion. Dabei kamen 28 Menschen zu Tode, 15 wurden schwer verletzt.

Der Bericht der italienischen Untersuchungsstelle liegt noch nicht vor; jedoch war rasch klar, dass
der Bruch einer Achse der AuslOser des Ereignisses war. Aufgrund der Vermutung, dass unzu-
reichender Unterhalt der Achse Ursache des Versagens sein kdnnte, rief die europaische Eisen-
bahnbehérde ERA Vertreter der europaischen Uberwachungsbehérden fiir den Eisenbahnver-
kehr zu einer Sitzung in Lille zusammen. Dort wurde eine Arbeitsgruppe zum Glterwagen- und
Radsatzunterhalt gegriindet. lhre Arbeit ist noch nicht abgeschlossen. Die Arbeitsgruppe hat die
Aufgabe, ein EU-weit koordiniertes Vorgehen zur Verbesserung des Radsatzunterhaltes zu erar-
beiten. Ziel dabei ist, Mindeststandards fiur den Unterhalt zu definieren, die Riickverfolgbarkeit der
Radsatzvorgeschichte sicherzustellen und Beurteilungskriterien fir Sichtpriifung der Radsatze im
Betrieb festzulegen. Bei der Umsetzung der Massnahmen sollen nationale Alleingange vermieden
werden; ebenfalls soll der Aufwand so gering wie mdglich gehalten werden, um die Wettbewerbs-
fahigkeit mit dem Strassenverkehr nicht zu beeintrachtigen.

In der Schweiz ist geplant, ebenfalls die Sammlung von Daten fiir jeden Radsatz zu initiieren.
Dies wird in enger Absprache mit dem Sektor geschehen (SBB Cargo, VAP). Der Startzeitpunkt
wird mit entsprechenden Schritten der ERA koordiniert werden.

Weitere Vorschlage der europaischen Arbeitsgruppe sind bisher, die Erstellung eines einheitlichen
Beurteilungskataloges fur die Sichtprifung von Radsatzen zu verfassen und einheitliche Mindest-
standards fir Guterwagen festzulegen. Es ist geplant, Vorschlage der europaischen Arbeitsgrup-
pe jeweils auch in der Schweiz sinngemass umzusetzen.

Seilbahnereignis Fallboden

Am 3. Januar 2008 ereignete sich bei der Sesselbahn Fallboden im Skigebiet der Kleinen
Scheidegg bei boigen Windverhaltnissen ein tédlicher Unfall: Beim Absturz mehrerer Sessel starb
ein Skifahrer auf der Unfallstelle, eine Frau wurde schwer verletzt, zwei weitere Personen verletz-
ten sich leicht.

Die unabhangige Unfalluntersuchungsstelle UUS untersuchte den Hergang des Unfalls. Dabei
wurden die technischen und betrieblichen Ursachen sowie die Umsténde, die zum Ereignis ge-
fuhrt haben, abgeklart. Der Schlussbericht wurde am 30. September 2008 veroffentlicht. Die UUS
kam zum Schluss, dass mit grosster Wahrscheinlichkeit eine starke Windbde das Forderseil bei
der entsprechenden Stltze zur Entgleisung brachte und dass dieser Vorgang durch einen sich
nahernden Sessel unterstitzt wurde.

Zur Aufarbeitung des Unfalls Fallboden setzte das BAV eine Arbeitsgruppe ,Seilfihrung auf
Stitzen“ mit einer Beteiligung von externen Vertretern (Hersteller, Unternehmen, Seilbahnver-
band) ein. Gestutzt auf die ersten Erkenntnisse dieser Arbeitsgruppe flihrte das BAV mit einem
Rundschreiben am 30. April 2008 eine Umfrage zu 329 in Betrieb stehenden Anlagen durch.
Damit sollten Anlagen identifiziert werden, die mégliche Probleme bei der Seilfiihrung auf Stiitzen
aufwiesen. Die Umfrage ergab, dass bei 89 Anlagen Handlungsbedarf bestand.

Mittels spezifischer Einzelverfligung forderte das BAV alle Betreiber von betroffenen Anlagen im
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November 2008 auf, eine Uberpriifung der Situation vorzunehmen und bis zum 30. April 2009 auf-
zuzeigen, mit welchen technischen Massnahmen die Sicherheit gewahrleistet werden kann.

Zudem verfugte das BAV, dass die Betreiber vor Betriebsaufnahme fiir die Wintersaison 2008/09
aufzeigen mussten, mit welchen betrieblichen Massnahmen sie die Sicherheit in der Zwischenzeit
gewahrleisten. Das BAV wies explizit darauf hin, dass dabei Massnahmen wie Anpassung der
Einstellwerte fir Windwarnung, Vorgaben des Personals bei Windwarnung, Optimierung des Wind-
managements und Reduktion der Fahrgeschwindigkeit zu beachten sind. Bei einer Anlage hat das
BAV die sofortige Wiederherstellung der korrekten Rillentiefe verlangt.

Der Stand der Massnahmenumsetzung durch die Betreiber bei diesen 89 Anlagen stellt sich per
31.12.09 wie folgt dar:

. Bei 14 Anlagen haben die Betreiber anhand einer vertieften Uberpriifung nachgewiesen,
dass — trotz urspriinglich gegenteiliger Meldung — keine Abweichung zu den Vorschriften
besteht.

. Bei 26 Anlagen haben die Betreiber dem BAV mitgeteilt, dass die Anlagen innerhalb der

nachsten 5 Jahre (2009 — 2014) abgebrochen und teilweise durch Neuanlagen ersetzt
werden. Bis heute wurden acht dieser Anlagen abgerissen und ersetzt.

. Bei 4 Anlagen haben die Betreiber die Anlagen entsprechend umgebaut.

. Bei 45 Anlagen sind die Arbeiten zur Beurteilung und Umsetzung der Massnahmenvor-
schlage noch im Gang. Bis die Massnahmen realisiert sind, bleiben die vom BAV gefor-
derten betrieblichen Massnahmen zur Gewabhrleistung der Sicherheit in Kraft.

Durch das Vorgehen des BAV konnten die Betreiber im Bereich der Seilfiihrung sensibilisiert wer-
den. Nach den bisherigen Erkenntnissen aus der Wintersaison 2008/09 sowie aus der laufenden
Saison kann festgestellt werden, dass sich die definierten und umgesetzten betrieblichen und tech-
nischen Massnahmen trotz erheblicher Winterstiirme bewahren: In der letzten und in der laufenden
Saison wurden dem BAV keine Vorkommnisse bei Seilfiihrung auf Stiitzen gemeldet.

Vergusskopf

Im Marz 2008 wurden bei einer Pendelbahn wahrend der visuellen Inspektion der Tragseilendbefe-
stigungen Veranderungen der Tragseilposition gegeniber dem jeweiligen Vergusskopf festgestellt.
Aus der in der Folge durchgefiihrten Untersuchung resultierten Empfehlungen fir die erforderliche
Uberwachung der Setzung von Vergusskdpfen. Diese Empfehlungen wurden den Betreiber von
Seilbahnen mit Vergusskdpfen, den Seil- und Seilbahnhersteller, sowie den Montagefirmen mit dem
Schreiben vom 28. April 2009 mitgeteilt.

Im Zusammenhang mit dieser Problematik sind folgende zwei Punkte zu beachten:

1. Uberwachung der Setzung von Vergusskdpfen:

Auf Basis der verbindlichen Regelwerke ist der Zustand der Seilverbindung und Seilbefestigung
monatlich zu prifen (Seilverordnung vom 13.2.1993, Ziffer 63.2.3 respektive EN 1709 Ziffer 6.3.3
Bst. ¢). Auf Grund der neuen Erkenntnisse ist eine zusétzliche Uberwachung der Setzung der
Vergusskopfe erforderlich. Sie ist bei den Fachleuten unumstritten und wird in der laufenden Uber-
arbeitung der Regelwerke (Seilverordnung, EN 12927) berlicksichtigt. Zur Unterstltzung dieser
Uberwachungstatigkeit haben das BAV und das IKSS unter Einbezug weiterer Spezialisten ein
Merkblatt ausgearbeitet.

2. Uberpriifung der Geometrie der Vergusshiilsen:

Die oben erwahnte Untersuchung hat gezeigt, dass bei Vergusshulsen, deren Lange kleiner als 5
mal der Seildurchmesser ist, hbhere Anforderungen an das Vergussverfahren gestellt werden mis-
sen. Diesem Umstand ist bei der Erneuerung der Vergusskopfe Rechnung zu tragen.
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Die anerkannten Regeln der Technik betreffend Vergusshilsen von Tragseilen sind in der EN
12927-4, Kapitel 7, respektive in der Pendelbahnverordnung Ziff. 707.6 definiert. Die Kegellange
entspricht in diesen Regelwerken mindestens 5 mal dem Seildurchmesser.

Den Adressaten wurde daher empfohlen, bei der nachsten Erneuerung des Vergusskopfes mit
Hilfe einer entsprechenden Fachperson einen Austausch der Vergusshilsen zu prifen.

6-achsige Giiterwagen

In seiner Funktion als Aufsichtsbehoérde hat das BAV bei Kontrollen von Guterziigen festgestellt,
dass bei Gelenkwagen mit zwei Bremsventilen Unklarheiten bei der Einstellung der Bremsen
bestanden, wenn eines dieser Bremsventile ausgeschaltet war. Diese Unklarheiten haben in
mehreren Fallen dazu gefiihrt, dass die Daten, die zur Ermittlung der Bremskurven dienen, vom
effektiven Bremsgewicht abgewichen sind.

Dieser Umstand kann dazu fihren, dass ein Zug vor einem Halt zeigenden Signal nicht rechtzei-
tig anhalten kann.

Das BAV hat in einem Schreiben an die betroffenen Unternehmen angeordnet, dass von den
oben beschriebenen Wagen kein Bremsgewicht mehr angerechnet werden darf, wenn ein Brems-
ventil ausgeschaltet ist. Die Anhdrung des BAV ergab, dass die Massnahme von den Betroffenen
als zweck- und verhaltnismassig beurteilt wird. Entsprechend hat kein Unternehmen gegen die
Anordnung Beschwerde eingereicht.

Massnahmen Bremsen

Ausgelost durch die Bremsversuche mit Giterziigen im Aaretal im 2006 wurde durch eine
umfassende Lageanalyse der SBB belegt, dass ein Defizit beztiglich Sicherheit der Bremswege
besteht. Dieses Defizit ist schleichend aus der Uberlagerung von verschiedenen Effekten und
Entwicklungen im Bereich der Giterzugbremsen im letzten Jahrzehnt entstanden. Die SBB hat
das BAV orientiert und auf Anfang Mai 2009 eine erste Sofortmassnahme umgesetzt (Reduktion
der Bremsausgangsgeschwindigkeit von G-gebremsten Zligen von 40 auf 30km/h).

In einem zweiten Schritt wurde das Bremsweg-Berechnungsmodell so angepasst, dass die
Bremswegsicherheit wieder gentgend ist. Dieses angepasste Berechnungsmodell wurde in den
entsprechenden Bremswegtabellen hinterlegt und auf Anfang Dezember 2009 in Kraft gesetzt.
Zudem wurde das gesamte Netz einem risikoorientierten Scanning unterzogen, und die Ge-
schwindigkeiten wurden, wo notwendig, ortlich angepasst.

Dies ermdglichte, die erste Sofortmassnahme aufzuheben, da nun die echt kritischen Stellen
entsprechend reduzierte Bremsausgangsgeschwindigkeiten
aufweisen.

Eine Arbeitsgruppe mit Vertretern der SBB und des BAV arbeitet weiter intensiv an der Thematik
der Bremsen allgemein und der Giiterzugbremsen im Speziellen mit dem Ziel, die notwendigen
Regelwerkanpassungen vorzunehmen, welche sich u.a. aus der oben erwahnten Lageanalyse
ergeben.

Stand Umsetzung Sanierung Bahniibergange

Von den 190 Bahniibergéngen mit einer Sichtzeit von unter 6 Sekunden sind bis Ende 2009 total
184 Ubergénge aufgehoben oder saniert worden. Fiir 4 der verbleibenden 6 Ubergénge liegt die
Plangenehmigungsverfigung des BAV vor, sie kdnnen somit ebenfalls als saniert betrachtet wer-
den. Die letzten 2 Bahnlbergange der Appenzeller Bahnen sind noch zu sanieren; bisher konnten
dort zusammen mit allen Beteiligten noch keine definitiven Lésungen umgesetzt werden.

Nebst den erwédhnten 190 Bahnilibergangen gibt es in der Schweiz weitere rund 5700 Bahniiber-
gange. Davon entsprechen ca. 2°600 Ubergénge nicht den geltenden Bestimmungen. Bis 2014
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sind sadmtliche Bahniibergange zu tberprifen und entweder aufzuheben oder nach den einschla-
gigen Vorgaben der Eisenbahnverordnung bzw. den Ausfiihrungsbestimmungen zur Eisenbahnver-
ordnung zu sanieren. Die Bahnen haben zu diesem Zweck Sanierungsprogramme erstellt, deren
Umsetzung durch das BAV aktiv iberwacht wird. Der gesamte Finanzbedarf fir die Sanierung der
Bahnuibergange bis 2014 und die laufende Erneuerung von bestehenden Bahniibergangsanlagen
ist hoch. Die Schatzungen des V6V gehen bis 2014 von gesamthaft 100 Mio. CHF pro Jahr aus.
Die Bahnen werden aufgefordert, die erforderlichen Mittel in ihre Investitionsplane aufzunehmen,
damit auch die Kantone und der Bund die jeweiligen Mittel bereitstellen kénnen.

Als Beitrag zu einem raschen und einheitlichen Vollzug der erforderlichen Sanierungsmassnahmen
sowie zur Unterstitzung der verantwortlichen Bahnen und der Kantone hat das BAV im Fruhjahr
2009 eine Arbeitsgruppe eingesetzt sowie eine Wegleitung zur Sanierung der Bahniibergange auf
seiner Internetseite aufgeschaltet. Zusatzlich haben mit einzelnen Bahnen Besprechungen betref-
fend die konzeptionelle Umsetzung von Sanierungsmassnahmen stattgefunden. Damit die Bahnen
die Umsetzung effizient angehen kénnen, hat sich die Arbeitsgruppe Bahniibergange des V6V
dieses Themas angenommen. Im Rahmen des Regelwerks Technik Eisenbahn (RTE) hat sie eine
umfassende Regelung zur Projektierung von Bahniibergangen erstellt und im Mai 2009 publiziert.

Im November 2004 hat der Departementschef des UVEK die Task Force ,Sanierung der Niveaui-
bergange® unter der Leitung von Regierungsrat Walter Straumann eingesetzt. Erstes Ziel war es,
die Sanierung der 190 gefahrlichsten Bahnlibergadnge gemass der so genannten ,ASTRA-Liste"
voranzutreiben. Dieses erste Ziel ist, wie oben bereits erwahnt, fast vollstandig erreicht worden.
Dem nachgeordnet sind aber auch die Ubrigen nicht gesetzeskonformen Bahnlbergange so
schnell wie méglich zu sanieren. Die Task Force bearbeitet bei ihren Interventionen bei den Eisen-
bahnunternehmungen und Kantonen beide Probleme gleichzeitig, damit die Sanierung innert der
gesetzlichen Frist abgeschlossen werden kann.
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E Wichtige Anderungen von
Gesetzen und Vorschriften

Nach zwei Jahren Projektarbeit konnte Ende 2009 ein erster Uberarbeitungsblock der Bahnvor-
schriften erfolgreich abgeschlossen werden. Gemass den Grundsatzen ,Schliessen von Rege-
lungsliicken®, ,Férderung der Interoperabilitat® und ,Abbilden des Standes der Technik” konnten
die geplanten Themenbereiche wie vorgesehen Uberarbeitet werden. Die Arbeiten fanden unter
Einbezug externer Fachstellen statt.

E.1 Eisenbahngesetz (EBG)

Im Rahmen des Bundesgesetzes vom 20. Méarz 2009 uber die Bahnreform 2 wurde auch das
Eisenbahngesetz (EBG) geandert. Neu wird auf Gesetzesebene verankert, dass das BAV bei
Bewilligungsverfahren risikoorientiert arbeitet. Ebenfalls werden die Voraussetzungen fir die
Erteilung von Betriebsbewilligungen und Typenzulassungen neu auf Gesetzesstufe benannt. Bis-
lang waren entsprechende Regelungen auf Verordnungsstufe in der EBV zu finden.

Die Anderungen traten am 1. Januar 2010 in Kraft.

E.2 Eisenbahnverordnung (EBV)

Die Eisenbahnverordnung (EBV) regelt wichtige hoheitliche Vorgaben des Eisenbahnbetriebes.
Im Rahmen der Projektarbeit AB-EBV wurden auch auf Verordnungsstufe Anpassungen erar-
beitet. Beim Verfassen der Verordnungstexte wurde auf zielorientierte Formulierungen geachtet.
Der Abschnitt der Sicherungsanlagen wurde vollstandig Uberarbeitet, die weiteren Abschnitte des
Kapitels Uber Feste Anlagen und des Kapitels Uber Fahrzeuge wurden punktuell Gberarbeitet und
aktualisiert. Die Uberarbeitungsrunde hatte zum Ziel, die geltenden Vorschriften an den aktuellen
Stand der Technik anzupassen. Die angepassten Verordnungstexte treten am 1. Juli 2010 in
Kraft.

Ausblick: Fiir 2012 ist ein weiterer Uberarbeitungsblock EBV geplant. Darin integriert findet eine
Gesamtlberarbeitung der Verordnung tber die elektrischen Anlagen bei Bahnen VEAB statt.

KOSEB: Zum Thema ,Koordination Sicherheit Eisenbahnen” fiilhrte das BAV 2009 gemeinsam mit
Vertretern der Eisenbahnverkehrsunternehmen insgesamt vier Besprechungen durch. Dabei wur-
de schwergewichtig die Weiterentwicklung des Regelwerkes behandelt. Unter der Feststellung
eines ,allgemein akzeptierten Sicherheitsniveaus beim Eisenbahnverkehr der Schweiz" wurde bei
der Weiterentwicklung des Regelwerkes auf die Beibehaltung der heutigen Sicherheitsstandards
geachtet. In der laufenden Uberarbeitungsphase wurden keine riickwirkenden Sanierungsvor-
schriften beschlossen.

E.3 Netzzugangsverordnung (NZV)

Die Netzzugangsverordnung regelt ergdnzend zu den Ubrigen eisenbahnrechtlichen Erlassen die
hoheitlichen Vorgaben fir den Netzzugang. Auf den 1. Januar 2010 wurde eine Teilrevision vor-
genommen. Die bisher jahrlich zu erneuernden Sicherheitsbescheinigungen kdnnen nun mit einer
Glltigkeitsdauer bis zu drei Jahren erteilt werden. Daneben wurden die notwendigen Nachweise
fur eine Sicherheitsbescheinigung préazisiert. Weitere Anderungen betreffen das Kontrolirecht der
Infrastrukturbetreiberin.
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E.4 Ausfilhrungsbestimmungen Eisenbahnverordnung
(AB-EBV)

Die Ausflihrungsbestimmungen zur Eisenbahnverordnung (AB-EBV) bilden das wichtigste tech-
nische Regelwerk fir die Eisenbahnaufsicht. Die Vernehmlassung der Uiberarbeiteten Vorschriften
konnte 2009 erfolgreich abgeschlossen werden. Entsprechend den im Kapitel E.2 EBV genannten
Themen wurden umfangreiche Anpassungen in den Ausfiihrungsbestimmungen vorgenommen.
Alle geplanten Fachbereiche konnten im geplanten Umfang Uberarbeitet werden. Damit liessen
sich festgestellte Regelungsliicken schliessen und die Regelungstexte auf den aktuellen Stand der
Anwendungen aktualisieren.

Ausblick: Die angepassten Ausflihrungsbestimmungen treten am 1. Juli 2010 in Kraft. Vor allem
Systemfragen wie Interaktion Fahrzeug — Infrastruktur und Bremstechnik bedurfen einer weiteren
vertieften Analyse. Das BAV arbeitet an weiteren Anpassungen, die 2012 in Kraft treten sollen.

E.5 Verordnung uber Triebfahrzeugfithrende der
Eisenbahnen (VTE)

Seit 2003 ist die Verordnung uber Triebfahrzeugflihrende der Eisenbahnen (VTE) in Kraft. Sie
regelt die hoheitlichen Vorgaben betreffend das Fiihren von Triebfahrzeugen.

Im Zusammenhang mit allgemeinglltigen Fragen bei Personal von Eisenbahnen mit sicherheits-
relevanten Aufgaben mussten die hoheitlichen Vorschriften fir den gesamten betroffenen Perso-
nenkreis erweitert werden. Zu diesem Zwecke erarbeitete das BAV die neue Verordnung STEBV
(vergleiche E.11), die Ubergeordnete Teile der bestehenden VTE Ubernimmt und allgemeingiiltige
Fragen fir das ganze Personal mit sicherheitsrelevanten Aufgaben regelt. Insbesondere regelt die
STEBV Alkohol- und Drogenmissbrauch.

In diesem Zusammenhang Uberarbeitete das BAV die bestehende VTE. Angepasst wurden im
Wesentlichen die Ausweiskategorien und die Aufgabenteilung zwischen Bahnen und Behérde.

In Anlehnung an die entsprechenden EU-Richtlinien und Spezifikationen erstellen die Behdrden
zukiinftig einen EU-konformen Ausweis in Kreditkartenformat mit Foto, die Eisenbahnverkehrs-
unternehmen fihren eine Bescheinigung mit den Kompetenzen. Das BAV vereinfacht die Kate-
gorienstruktur entsprechend den veréffentlichten europaischen Grundsatzen. Zukinftig sind die
Voraussetzungen geschaffen, EU-konforme auslandische Ausweise in der Schweiz zu anerkennen.
Die Anpassungen der VTE werden es auch ermdglichen, zukilnftig Tramflhrern/-fiihrerinnen einen
hoheitlichen Ausweis auszustellen.

Die erneuerte VTE 2010 trat per 1. Januar 2010 in Kraft.

E.6 Schweizerische Fahrdienstvorschriften
(FDV)

Die Schweizerischen Fahrdienstvorschriften (FDV) umfassen die sicherheitsrelevanten Regeln fur
alle Fahrten auf Schienen und richten sich primar an das operative Personal (z.B. Lokflihrer/-innen,
Fahrdienstleiter/-innen und Rangierer/-innen). Die Vorschriften werden im Zweijahresrhythmus ak-
tualisiert. Der Anderungszyklus FDV 2010 beinhaltet die Fachthemen ,Anordnung und Ubermittlung
(insbesondere die Struktur und der Einbezug neuer Technologien)“ und ,Vereinheitlichung der An-
wendung des Hilfssignals (zwischen Signalsystem L und N)“ sowie weitere kleinere Anpassungen.
Bei der Uberarbeitung der FDV wurde auch auf das Zusammenwirken mit den Vorschriften der EBV
/ AB-EBV geachtet. Die Vernehmlassung der Anpassungen FDV 2010 konnte im Berichtsjahr
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erfolgreich abgeschlossen werden. Die berarbeiteten FDV 2010 wurden am 24. November 2009
publiziert.

Ausblick: Die FDV 2010 werden am 1. Juli 2010 in Kraft treten.

E.7 Seilbahnverordnung

Im Jahr 2009 wurden vom Bundesrat keine Anderungen der Seilbahnverordnung beschlossen,
die Auswirkung auf die Sicherheit haben konnten.

E.8 Ordnung fiir die internationale Eisenbahnbefor-
derung gefahrlicher Giiter (RID)

Am 1. Januar 2009 ist die neue Fassung der international geltenden «Ordnung fiir die internatio-
nale Eisenbahnbeférderung gefahrlicher Guter (RID)» in Kraft getreten. Im Vergleich zur Fassung
von 2007 erfuhr das Regelwerk einige wesentliche Anderungen.

Es wurden neue Bestimmungen fiir die Konformitatsbewertung und die wiederkehrenden Prii-
fungen von Druckgefassen und Tanks der Klasse 2 (Gase) festgelegt. Diese umfassen insbeson-
dere neue Anforderungen an die Prifstellen sowie an die Zulassungs- und Prifverfahren. Das
BAV hat an der Erarbeitung und der Akzeptanz dieser neuen Regelungen intensiv mitgewirkt.

Die Vorschriften fir das Be- und Entladen sowie das Handhaben gefahrlicher Giiter wurden mit
den geltenden Bestimmungen des Europaischen Ubereinkommens (iber die internationale
Beforderung gefahrlicher Giter auf der Strasse (ADR) harmonisiert. Neu darf das Aufsetzen
eines Containers oder eines Strassenfahrzeugs auf einen Bahnwagen erst nach einer Kontrol-

le der Dokumente oder einer Sichtpriifung des Containers erfolgen. Das BAV war auch an der
Erarbeitung dieser Bestimmungen aktiv beteiligt, insbesondere wurde auf Antrag der Schweiz die
Schutzabstandregelung mit der fir eine Umsetzung notwendigen Klarheit formuliert.

E.9 Verordnung iiber die Arbeit in Unternehmen des
offentlichen Verkehrs (AZGV)

Reisezeit flir Aus- und Weiterbildung

Die Organisationsstrukturen fir die Aus- und Weiterbildung des Personals (insbesondere bei den
Eisenbahnunternehmen) haben sich zu Zentralisierung und Ausbildungsverbinden entwickelt. Als
Folge sind zu Lasten der Auszubildenden teilweise lange Reisezeiten zu den Ausbildungsstatten
entstanden, welche vermehrt die Grenzen der taglichen Arbeitszeit tangierten. Mit der Anpassung
der AZGV wird dieser Entwicklung Rechnung getragen und die Unternehmen erzielen spiirbare
Einsparungen. Aus- und Weiterbildungen treffen den einzelnen Arbeithnehmer vergleichsweise sel-
ten, womit die beantragte Ausdehnung der taglichen Arbeitszeit keine Ubergebuhrliche Belastung
darstellt (Art. 6 Abs. 5bis neu).

Dauer ununterbrochene Arbeitszeit

Die bisher allzu offene Formulierung Gber die Dauer ununterbrochener Arbeitszeit flihrte zu Un-
sicherheit in der Anwendung und zu Schwierigkeiten im Vollzug. Mit der Anpassung wurde mehr
Klarheit geschaffen (Art. 11 Abs. 4 geandert und Abs. 4bis neu).
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Festlequng des Dienstortes

Die Bestimmungen Uber den Dienstort basieren auf der friher geltenden Pflicht zur Wohnsitznahme
am Dienstort. Mit dem Wegfall dieser Pflicht, den veranderten Strukturen der Unternehmen und der
zunehmenden Bereitschaft der Arbeitnehmer zu Iangeren Arbeitswegen drangte sich eine ange-
passte Definition auf. Mit der Anpassung wird den Entwicklungen Rechnung getragen. Insgesamt
bleiben die Interessen der Arbeitnehmer gewahrt (Art. 11 Abs. 7 geandert).

Kirzung des Ruhetagsanspruchs mit sozialpartnerschaftlichen Vertrdgen

Mit der Liberalisierung und der damit einhergehenden Bereitschaft zum Abschluss von Gesamtar-
beitsvertragen (insbesondere bei grosseren Eisenbahnen) werden flexiblere Losungen bevorzugt.
Die Anpassung zur Kiirzung des Ruhetagsanspruchs infolge Abwesenheiten folgt dieser Entwick-

lung. Insgesamt bleibt der Ruhetagsanspruch des einzelnen Arbeitnehmers bestehen (Art. 14 Abs.
8 neu).

Die Anpassungen traten am 1. Januar 2010 in Kraft.

E.10 Schiffbauverordnung (SBV)

Im Nachgang zu einer Diskussion um die Installation eines erdgasbetriebenen Dampfkessels auf
einem Dampfschiff hat das BAV eine Arbeitsgruppe (AG) mit dem Verband Schweizerischer Schiff-
fahrtsunternehmen gebildet. Ziel dieser AG ist die Anderung der Schiffbauverordnung, so dass
kunftig Erdgas und andere Energietrager fir den Schiffsantrieb genutzt werden kénnen. Dies setzt
zudem die Schaffung von Ausfihrungsbestimmungen fir diesen Bereich voraus. Die Arbeiten sollen
im Verlauf des Jahres 2011 abgeschlossen werden.

E.11 Verordnung uiber die sicherheitsrelevanten
Tatigkeiten im Eisenbahnbereich (STEBV)

Die Bestimmungen betreffend das sicherheitsrelevante Personal fiir den Betrieb der Eisenbahnen
haben mittlerweile einen solchen Umfang angenommen, dass eine separate Verordnung wesentlich
Ubersichtlicher ist. Dabei wurden auch Bestimmungen betreffend das Personal aus der Eisenbahn-
verordnung ubernommen. Im Weiteren wurden auch Bestimmungen aus der Verordnung des UVEK
Uber die Zulassung zum Fihren von Triebfahrzeugen der Eisenbahnen (VTE) integriert, welche auf
Stufe Bundesrat geregelt werden sollten.

Als sicherheitsrelevant gelten jene Tatigkeiten, bei denen eine Person eine operative Handlung
ausfihrt und durch ein Fehlverhalten eine unmittelbare Gefahr entstehen kann.

Basierend auf der Regelung fir die Kontrollen beim Strassenverkehr wurde fir die Kontrolle der
Dienstunfahigkeit des sicherheitsrelevanten Personals eine analoge Regelung eingefiihrt, jedoch
mit tieferen Grenzwerten bei Alkoholkonsum. Die zur Anordnung der Kontrolle berechtigten Per-
sonen werden als zusténdige Stelle bezeichnet. Diese werden im Gesetz bereits genannt und fir
die von den Eisenbahnunternehmen zu bezeichnenden Personen werden in dieser Verordnung
noch die Voraussetzungen festgelegt.

Mit neuen Strafbestimmungen und einer Regelung der méglichen Massnahmen sollen sowohl der
Vollzug als auch die Pravention gestarkt werden.
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E.12 Richtlinie liber medizinische
Tauglichkeitsuntersuchungen

Mit der Erstellung der Richtlinie (RL) Feststellung der Dienstunregelmassigkeit im Eisenbahn-
bereich auf den 1. April 2010 kann die provisorische Aufnahme der bisherigen Regelung der
Fahrfahigkeit fiir die Nachweise von Alkohol und Betaubungsmitteln in der RL Gber medizinische
Tauglichkeitsuntersuchungen rickgangig gemacht werden. Die RL medizinische Tauglichkeitsun-
tersuchungen reduziert sich wieder auf die Kerninhalte der Tauglichkeit. Fachinhaltlich sind weni-
ge Prazisierungen im Medikamentenbereich erfolgt und neu ist eine Weisung lber das Verhalten
bei Blutspenden aufgenommen worden.

E.13 Richtlinie Festlegung der Dienstunfahigkeit im
Eisenbahnbereich

In der Verordnung Uber die sicherheitsrelevanten Tatigkeiten im Eisenbahnbereich (STEBV) wird
an verschiedenen Orten auf Richtlinien des BAV verweisen. Mit dieser neuen Richtlinie regelt
das BAV das Verfahren zur Feststellung der Dienstunfahigkeit infolge Alkohol-, Betdubungsmit-
tel- und/oder Arzneimitteleinflusses bei Personen mit einer sicherheitsrelevanten Tatigkeit im
Eisenbahnbereich. Sie bezweckt die rechtsgleiche Beurteilung jener Personen, deren korperliche
oder geistige Leistungsfahigkeit fur den sicheren Dienst infolge Alkohol-, Betaubungsmittel- oder
Arzneimitteleinflusses beeintrachtigt ist. Dabei wurde eine analoge Regelung ibernommen, wie
sie bereits im Bereich des Strassenverkehrs umgesetzt wurde. Auch die Grenzwerte fir die Be-
tdubungsmittel entsprechen jenen fir den Bereich der Strasse.
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F Entwicklung von Sicherheits-Bescheini-
gungen und -Genehmigungen

Im folgenden Kapitel findet sich eine Zusammenstellung der im Berichtsjahr 2009 erteilten Bewilli-
gungen und Bescheinigungen, die das BAV im Rahmen seiner Aufsichtstatigkeit erstellt hat.

F.1 Plangenehmigung

Anzahl erteilter

Verkehrsmittel :
Plangenehmigungen

Eisenbahnen, davon 809
- ordentliche Verfahren 364
- vereinfachte Verfahren 445

Seilbahnen (ordentliche und vereinfachte Verfahren) 56

Trolleybusse, davon 35
- ordentliche Verfahren 16
- vereinfachte Verfahren 19
Schifffahrtsanlagen, davon 7
- ordentliche Verfahren 2
- vereinfachte Verfahren 5

F.2 Betriebsbewilligung

Anzahl erteilter

RELCIS LSS Betriebsbewilligungen

Eisenbahnanlagen 9
Seilbahnen 63 (inkl. Erneuerungen)
Schiffe (Neu- und Umbauten) 11

Das Amt hat gestutzt auf das Eisenbahngesetz die Mdglichkeit, bereits in der Plangenehmigung
festzulegen, ob eine Betriebsbewilligung erforderlich ist. Ist dies der Fall, hat die Bahn dem BAV
friihzeitig die erforderlichen Sicherheitsnachweise einzureichen und darzulegen, dass die Auflagen
gemass PGV erfillt sind. Wird in der Plangenehmigung keine Betriebsbewilligung angeordnet,
verlangt das BAV die schriftliche Bestatigung der Bahn, dass die Anlage geméass den genehmigten
Planen und den angeordneten Auflagen erstellt wurde.
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F.3 Zulassung von Anlagen und
Fahrzeugen

Im Bereich der interoperablen Normalspurfahrzeuge setzt sich die Kooperation unter den betei-
ligten Zulassungsbehdérden durch. Mit ,Cross Acceptance® werden Teilprifungen einer Behorde
durch weitere Behorden anerkannt. Damit die nationalen Vorgaben untereinander vergleichbar
werden, wenden immer mehr Zulassungsbehdrden eine identische Dokumenten-Struktur an.
Im Bereich der europaischen Eisenbahn-Korridore A und C arbeiten die zustandigen Behorden
Deutschlands, der Niederlande, Belgiens, Luxemburgs, der Schweiz, Osterreichs, Italiens und
Frankreichs fiir konkrete Zulassungsprojekte in wechselnden Besetzungen bei der Behandlung
von Zulassungsantragen eng zusammen.

Das BAV hat das hoheitliche Fahrzeugregister 2009 auf alle Bauarten von Normalspurfahrzeuge
ausgedehnt. Die Identifizierung aller immatrikulierten Fahrzeuge ist nun moglich (www.rolling-
stock.ch). Damit erfiillt die Schweiz eine weitere europaische Vorgabe betreffend den interope-
rablen Verkehr. Ende 2009 umfasste das schweizerische Fahrzeugregister tber 22000 Fahr-
zeuge.

Objekt Anzahl Zulassungen
Rollmaterial fiir Schienenverkehr 645
Anlagen 44
Busse des 6V 620

F.4 Zulassung von Triebfahrzeugfiihrern /
-fithrerinnen

Die Lokfiihrer/-innen aller Kategorien kdnnen sich heute in der Schweiz mit einem hoheitlichen
Dokument des BAV ausweisen. Die Erfassung weiterer Personengruppen (Rangierbegleiter/-
innen und ein Teil der Zugbegleiter/-innen) im Ausweis-System des BAV konnte bis Ende 2009
planmassig abgeschlossen werden.

Per Ende 2009 hatte das BAV 210 Prifungsexperten bei den Bahnen ernannt und 13700 Aus-
weise an Triebfahrzeugfiihrende abgegeben.

Die EU hat zwischenzeitlich die international guiltigen Vorgaben betreffend die Triebfahrzeugfiih-
rerausweise publiziert. Das BAV hat sich dazu entschlossen, nach Abschluss der Einflihrungs-
phase hoheitlicher Ausweise in der Schweiz eine Anpassungsphase zur Einfiihrung europa-
konformer Ausweise zu starten. Die Arbeiten zur Anpassung der entsprechenden hoheitlichen
Vorschriften konnten 2009 erfolgreich abgeschlossen werden.

Ausblick: Im Méarz 2010 wird die Umstellung der Ausweis-Datenbank von LOFU zu Phoenix erfol-
gen. Die Bahnunternehmen werden damit via Intranet einen direkten und gesicherten Zugang zu
den Daten ihrer Triebfahrzeugfiihrerinnen und Triebfahrzeugfiihrer erhalten. Gleichzeitig wird die
Einflhrung des neuen Ausweises in Kreditkartenformat gestartet.
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F.5 Anerkennung der Technischen Leiter fir
Seilbahnen

Im Laufe des Jahres 2009 erhielten 82 Angestellte von Seilbahnunternehmen die Anerkennung als
Technische Leiter bzw. deren Stellvertreter. Der Betrieb eidgendssisch konzessionierter Seilbahnen
darf ausschlieRlich unter der Leitung von — vom BAV anerkannten — Technischen Leitern erfolgen.

F.6 Zulassung von Schiffsfiihrern der eidg. konzessio-
nierten Schifffahrtsunternehmen

Im Laufe des Jahres 2009 erhielten 29 Schiffsflihrer erstmals einen Schiffsfihrerausweis und 36
Schiffsfuhrer qualifizierten sich fir eine hohere Ausweiskategorie. Der Ausweis berechtigt zum Fih-
ren von Fahrgastschiffen auf dem Gewasser, auf dem die Priifung abgelegt wurde.

F.7 Netzzugang

Im Jahr 2009 wurde die amtsinterne Prifung des Sicherheitsmanagement-Systems (SMS) und der
Risikoanalyse (RA) der Netzbenutzerinnen neu organisiert und systematisiert. Im September 2009
publizierte das BAV dazu den Uberarbeiteten Leitfaden Netzzugang. Im Dezember folgte erstmals
eine italienische Ubersetzung. Zum Fahrplanwechsel im Dezember 2009 wurde ein Teil der Erneu-
erungen der Sicherheitsbescheinigungen erstmals nach diesen neuen Vorgaben fir SMS und RA
gepriift.

2009 wurden zwei Netzzugangsbewilligungen (NZB) neu erteilt, eine wurde widerrufen, da ber die
Eisenbahnunternehmung der Konkurs verhangt wurde.

Objekt Anzahl Netzzugange

43, dazu 3 als NZB anerkannte ausléndische

Netzzugangsbewilligungen (Anderung) Lizenzen (-2)

Sicherheitsbescheinigungen 137, davon
SiBe (Verfiigungen)
- 46 neue/erneuerte SiBe
(fir 41 Unternehmungen)

- 91 Erweiterungen/Verlangerungen

F.8 Betriebsvorschriften

Objekt Anzahl

Verfligungen zu Betriebsvorschriften 54
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G Uberwachung des éffentlichen Verkehrs

G.1 Audits, Betriebskontrollen und Inspektionen

Im Berichtsjahr 2009 wurden ca. 50 Audits, 200 Betriebskontrollen und 130 Inspektionen durch-
gefuhrt. Rund zwei Drittel der Audits entfielen auf Eisenbahnunternehmen, der Rest auf Seilbahn-
und Busunternehmen. Bei den Betriebskontrollen entfielen die Halfte auf Eisenbahnunternehmen,
die Ubrigen auf Seilbahn- und Busunternehmen. Inspektionen wurden nur bei Busunternehmen
durchgefihrt. Im Bereich Schifffahrt erfolgten Betriebskontrollen auf 15 Schiffen von 8 Unterneh-
men. Zusatzlich wurden 4 Schifffahrts-Unternehmen auditiert.

G.2 Sonderiiberwachung: Betriebskontrollen
Giiterziige

Das BAV hat im vergangenen Jahr die Uberwachung der Gliterziige weiter intensiviert. Seit
Einflhrung der Kontrollen 2005 wurden sowohl die Methoden als auch die Instrumente laufend
verbessert sowie die Stichprobenzahl erhéht. Zur Harmonisierung der Kontrollaktivitaten des BAV
mit denjenigen der Infrastrukturbetreiberinnen SBB und BLS wurde ein gemeinsamer Fehlerkata-
log erarbeitet (www.bav.admin.ch > Dokumentation > Checklisten).

Im Jahr 2009 wurden bei 4430 kontrollierten Giterwagen insgesamt 395 Fehler festgestellt.
Davon fallen 140 Fehler in die héchste Fehlerkategorie (Fehlerklasse 5 = Fehler mit erheblichen
Auswirkungen auf die Betriebssicherheit und die eine akute Transportgefahrdung zur Folge ha-
ben kénnen).

2006 2007 2008 2009
Anzahl kontrollierter Giterziige 44 133 189 216
Anzahl kontrollierter Guterwagen 862 2235 3°838 4430

Ubersicht der durchgefiihrten Betriebskontrollen Giiterziige im Vergleich mit den Vorjahren

Die Resultate der Kontrollen werden in Form eines so genannten Fehlersummenwertes darge-
stellt. Dabei werden die einzelnen festgestellten Mangel nach ihrem Einfluss auf die Betriebssi-
cherheit und Verkehrstauglichkeit in Nebenfehler, Hauptfehler und kritische Fehler eingeteilt und
entsprechend gewichtet. Die nachfolgende Statistik gibt den Fehlersummenwert iber alle drei
Fehlerklassen wieder.

Bereich 2007 2008 2009
Wagentechnik 4.3% 2.5% 2.8%
Gefahrgut 5.1% 7.2% 5.9%
Fahrdienst 23.3% 8.6% 18.0%
. Die Fehlersummenwerte in den Bereichen Wagentechnik und Gefahrgut liegen auf

einem mit den Vorjahren vergleichbaren Niveau.
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. Die Werte im Bereich Fahrdienst 2009 sind nicht direkt mit den Werten aus den beiden
Vorjahren vergleichbar: Das risikoorientierte Vorgehen des BAV in Kombination mit den
Erkenntnissen aus dem Projekt Bremsverhalten Giiterziige (vgl. Kap. D.4) haben dazu
gefuhrt, dass der Bereich Fahrdienst intensiver kontrolliert wurde - dies insbesondere im
Bereich der Bremsrechnung. Zudem hat das BAV eine Umklassierung und Hoherstufung
der Fehler in der Bremsrechnung vorgenommen.

Da Betriebskontrollen prioritar dort durchgefiihrt werden, wo das Risiko als am hdchsten beurteilt
wird, kann der Fehlersummenwert bzw. die Zahl der festgestellten Mangel nicht direkt auf die Ge-
samtzahl der Guterwagen oder auf einzelne Strecken hochgerechnet werden.

G.3 Arbeitszeitgesetz

Wegen den Besonderheiten des 6ffentlichen Verkehrs und der damit verbundenen Nacht- und
Sonntagsarbeit besteht fiir den éffentlichen Verkehr ein eigenes Arbeitszeitgesetz. Die Uberwa-
chung der Einhaltung durch die Unternehmen des 6ffentlichen Verkehrs obliegt dem BAV.

Bei den Schweizerischen Transportunternehmen wurden im Berichtsjahr 27 Kontrollen Gber die
Einhaltung der Arbeits- und Ruhezeit durchgefiihrt. Dabei wurde das Schwergewicht auf Eisen-
bahn- und Autobusunternehmen gelegt.

Eine Auswertung der Ergebnisse aus den Betriebskontrollen aller Gberpriften Unternehmen des
offentlichen Verkehrs ergibt Abweichungen insbesondere in den Bereichen ,Dauer der Anwesenheit
im Betrieb“ (Dienstschicht), Einhaltung der Pausenregelung, Ruhezeiten sowie vereinzelt zu hoher
Arbeitszeiten.

Von den kontrollierten Betrieben zeigen die Bus- und Luftseilbahnunternehmen die insgesamt gros-
ste Tendenz zur Abweichung von den Bestimmungen, gefolgt von den Bahnunternehmen.

G.4 Strafanzeigen

Stellt das BAV fest, dass Mitarbeitende von Transportunternehmen vorsatzlich Vorschriften auf gra-
vierende Art verletzen (z.B. Bauen ohne Plangenehmigung, Verletzungen des Arbeitszeitgesetzes),
zeigt das BAV die entsprechenden Handlungen bei den kantonalen Strafverfolgungsbehdrden an.
Das Einreichen einer Strafanzeige ersetzt die andern Tatigkeiten des BAV betr. Sicherheitsaufsicht
nicht. Uber die Strafanzeigen entscheiden die kantonalen Justizbehérden.

Im Jahr 2009 reichte das BAV eine Strafanzeige ein. Diese betraf die Inbetriebnahme eines Fahr-
zeuges (Baufahrzeug) ohne Betriebsbewilligung. Dieses Fahrzeug kippte anlasslich eines Ein-
satzes und sturzte eine Béschung hinunter.
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Anhang 2

CSl-Daten Eisenbahnen: Unfallbezogene Indikatoren
Eisenbahnen fur 2007 bis 2009

Unfallbezogene Indikatoren wurden bereits im Bericht fir das Jahr 2007 veréffentlicht. Inzwischen wurden im Rahmen
der Harmonisierungsbestrebungen innerhalb der EU einige Begriffe prazisiert. Als Eisenbahnunfalle werden nur solche
Ereignisse bezeichnet,

. die in Bezug zu einem in Bewegung befindlichen Eisenbahnfahrzeug stehen,

. bei denen mindestens eine Person getotet oder schwer verletzt wurde, erheblicher Sachschaden entstanden
ist oder betrachtliche Betriebsstérungen aufgetreten sind,

. die nicht bewusst oder gewollt herbeigeflihrt wurden wie z.B. Vandalismus, Suizide, terroristische Akte und

. die sich nicht innerhalb von Werkstatten, Lagern oder Betriebswerken ereigneten.

»Erheblicher Sachschaden® bedeutet: Schaden an Fahrzeugen, Infrastruktur oder der Umwelt in Hohe von mindestens
150’000 Euro. Fir die Sicherheitsberichte des BAV gilt ein Wert von 250’000 CHF.

Insbesondere die Beteiligung eines in Bewegung befindlichen Eisenbahnfahrzeugs bedeutet eine Einschrankung des
Begriffs ,Unfall“. Im Bericht 2007 wurde dieser Begriff noch umfassender angewendet: z.B. Starkstromunfalle auf Bahn-
gebiet oder Stiirze beim Ein- und Aussteigen in stillstehende Eisenbahnfahrzeuge wurden mitbericksichtigt. Da der
vorliegende Bericht Vergleichsmdglichkeiten zwischen 2007 und 2008 bieten will, wurden die Zahlen fur das Jahr 2007
neu berechnet.

Unfille
Alle Kollisionen | Entgleisungen Unfalle Personen- | Fahrzeug- | Sonstige
Unfallarten auf BUe schaden brande Unfélle

Gesamtzahl 2009 74 7 1 12 45 0 9
Durchschnitt 2009 pro Mio. Zugs-km 2009 0.35 0.03 0.00 0.06 0.21 0.00 0.04
Gesamtzahl 2008 72 3 3 17 40 3 6
Durchschnitt 2008 pro Mio. Zugs-km 2008 0.34 0.01 0.01 0.08 0.19 0.01 0.03
Gesamtzahl 2007 69 7 1 14 39 1 7
Durchschnitt 2007 pro Mio. Zugs-km 2007 0.34 0.03 0.00 0.07 0.19 0.00 0.03




Getotete

Alle Kollisionen | Entgleisungen | Unfalle Personen- | Fahrzeug- | Sonstige
Unfallarten auf BUe schaden brande Unfélle

Gesamtzahl 2009 29 0 0 6 23 0 0
Durchschnitt 2009 pro Mio. Zugs-km 2009 0.14 0.00 0.00 0.03 0.11 0.00 0.00
Gesamtzahl 2008 23 0 0 5 18 0 0
Durchschnitt 2008 pro Mio. Zugs-km 2008 0.11 0.00 0.00 0.02 0.09 0.00 0.00
Gesamtzahl 2007 19 0 0 6 13 0 0
Durchschnitt 2007 pro Mio. Zugs-km 2007 0.09 0.00 0.00 0.03 0.06 0.00 0.00
Davon:
Fahrgaste 2009 1 0 0 0 1 0 0
Durchschnitt 2009 pro Mio. Zugs-km 2009 0.01 0.00 0.00 0.00 0.01 0.00 0.00
Durchschnitt 2009 pro Mio. Pkm 2008 0.06 0.00 0.00 0.00 0.06 0.00 0.00
Fahrgaste 2008 0 0 0 0 0 0 0
Durchschnitt 2008 pro Mio. Zugs-km 2008 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Durchschnitt 2008 pro Mia Pkm 2005 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Fahrgaste 2007 0 0 0 0 0 0 0
Durchschnitt 2007 pro Mio. Zugs-km 2007 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Durchschnitt 2007 pro Mia Pkm 2005 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Personal 2009 1 0 0 0 1 0 0
Durchschnitt 2009 pro Mio. Zugs-km 2009 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Personal 2008 4 0 0 0 4 0 0
Durchschnitt 2008 pro Mio. Zugs-km 2008 0.02 0.00 0.00 0.00 0.02 0.00 0.00
Personal 2007 2 0 0 0 2 0 0
Durchschnitt 2007 pro Mio. Zugs-km 2007 0.01 0.00 0.00 0.00 0.01 0.00 0.00
Benutzer von Bahniibergangen 2009 6 0 0 6 0 0 0
Durchschnitt 2009 pro Mio. Zugs-km 2009 0.03 0.00 0.00 0.03 0.00 0.00 0.00
Benutzer von Bahniibergangen 2008 5 0 0 5 0 0 0
Durchschnitt 2008 pro Mio. Zugs-km 2008 0.02 0.00 0.00 0.02 0.00 0.00 0.00
Benutzer von Bahniibergangen 2007 6 0 0 6 0 0 0
Durchschnitt 2007 pro Mio. Zugs-km 2007 0.03 0.00 0.00 0.03 0.00 0.00 0.00
Unbefugte 2009 21 0 0 0 21 0 0
Durchschnitt 2009 pro Mio. Zugs-km 2009 0.10 0.00 0.00 0.00 0.10 0.00 0.00
Unbefugte 2008 14 0 0 0 14 0 0
Durchschnitt 2008 pro Mio. Zugs-km 2008 0.07 0.00 0.00 0.00 0.07 0.00 0.00
Unbefugte 2007 10 0 0 0 10 0 0
Durchschnitt 2007 pro Mio. Zugs-km 2007 0.05 0.00 0.00 0.00 0.05 0.00 0.00
sonstige Personen 2009 0 0 0 0 0 0 0
Durchschnitt 2009 pro Mio. Zugs-km 2009 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
sonstige Personen 2008 0 0 0 0 0 0 0
Durchschnitt 2008 pro Mio. Zugs-km 2008 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
sonstige Personen 2007 1 0 0 0 1 0 0
Durchschnitt 2007 pro Mio. Zugs-km 2007 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00




Schwerverletzte

Alle Kollisionen | Entgleisungen Unfélle | Personen- | Fahrzeug- Sonstige
Unfallarten auf BUe schaden brande Unfélle

Gesamtzahl 2009 35 3 0 7 23 0 2
Durchschnitt 2009 pro Mio. Zugs-km 2009 0.17 0.01 0.00 0.03 0.11 0.00 0.01
Gesamtzahl 2008 40 0 0 19 21 0 0
Durchschnitt 2008 pro Mio. Zugs-km 2008 0.19 0.00 0.00 0.09 0.10 0.00 0.00
Gesamtzahl 2007 42 1 0 10 27 0 4
Durchschnitt 2007 pro Mio. Zugs-km 2007 0.20 0.00 0.00 0.05 0.13 0.00 0.02
Davon:

Fahrgéaste 2009 7 2 0 0 5 0 0
Durchschnitt 2009 pro Mio. Zugs-km 2009 0.03 0.00 0.00 0.02 0.00 0.00
Durchschnitt 2009 pro Mio. Pkm 2008 0.39 0.11 0.00 0.00 0.28 0.00 0.00
Fahrgaste 2008 7 0 0 1 6 0 0
Durchschnitt 2008 pro Mio. Zugs-km 2008 0.03 0.00 0.00 0.00 0.03 0.00 0.00
Durchschnitt 2008 pro Mia. Pkm 2005 0.43 0.00 0.00 0.06 0.37 0.00 0.00
Fahrgaste 2007 8 0 0 0 8 0 0
Durchschnitt 2007 pro Mio. Zugs-km 2007 0.04 0.00 0.00 0.00 0.04 0.00 0.00
Durchschnitt 2007 pro Mia. Pkm 2005 0.50 0.00 0.00 0.00 0.50 0.00 0.00
Personal 2009 5 1 0 0 2 0 2
Durchschnitt 2009 pro Mio. Zugs-km 2009 0.02 0.00 0.00 0.00 0.01 0.00 0.01
Personal 2008 6 0 0 0 6 0 0
Durchschnitt 2008 pro Mio. Zugs-km 2008 0.03 0.00 0.00 0.00 0.03 0.00 0.00
Personal 2007 8 0 0 0 4 0 4
Durchschnitt 2007 pro Mio. Zugs-km 2007 0.04 0.00 0.00 0.00 0.02 0.00 0.02
Benutzer von Bahniibergangen 2009 7 0 0 7 0 0 0
Durchschnitt 2009 pro Mio. Zugs-km 2009 0.03 0.00 0.00 0.03 0.00 0.00 0.00
Benutzer von Bahniibergangen 2008 18 0 0 18 0 0 0
Durchschnitt 2008 pro Mio. Zugs-km 2008 0.09 0.00 0.00 0.09 0.00 0.00 0.00
Benutzer von Bahniibergangen 2007 10 0 0 10 0 0 0
Durchschnitt 2007 pro Mio. Zugs-km 2007 0.05 0.00 0.00 0.05 0.00 0.00 0.00
Unbefugte 2009 16 0 0 0 16 0 0
Durchschnitt 2009 pro Mio. Zugs-km 2009 0.08 0.00 0.00 0.00 0.08 0.00 0.00
Unbefugte 2008 9 0 0 0 9 0 0
Durchschnitt 2008 pro Mio. Zugs-km 2008 0.04 0.00 0.00 0.00 0.04 0.00 0.00
Unbefugte 2007 15 0 0 0 15 0 0
Durchschnitt 2007 pro Mio. Zugs-km 2007 0.07 0.00 0.00 0.00 0.07 0.00 0.00
Sonstige Personen 2009 0 0 0 0 0 0 0
Durchschnitt 2009 pro Mio. Zugs-km 2009 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Sonstige Personen 2008 0 0 0 0 0 0 0
Durchschnitt 2008 pro Mio. Zugs-km 2008 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Sonstige Personen 2007 1 1 0 0 0 0 0
Durchschnitt 2007 pro Mio. Zugs-km 2007 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00




Indikatoren betreffend schwere Vorfille fiir 2009

Alle Schienenbriiche Gleis- Signalfélle | Radbriche | Achsbriiche
Ereignisarten verwerfungen
Gesamtzahl 2009 216 75 91 46 1 3
Durchschnitt 2009 pro Mio. Zugs-km 2009 1.02 0.35 0.43 0.22 0.00 0.01
Bezugsgrossen
Mio. Zugskilometer 2009 (auf Basis von 212
70% gemeldeter Leistung hochgerechnet)
Mio. Zugskilometer 2008 210
Mio. Zugskilometer 2007 205
Mia. Personenkilometer 2008 (auf Basis 18
von 70% gemeldeter Leistung hochgerech-
net)
Mia. Personenkilometer (2005) 16.14




Anhang 3

Abkiirzungen

AB-EBV: Ausfiihrungsbestimmungen vom 22. Mai
2006 zur Eisenbahnverordnung. 6. Revision (SR
742.141.11)

Abs.: Absatz
Art.: Artikel
Astra: Bundesamt fir Strassen

AZG: Bundesgesetz vom 8. Oktober 1971 Uber die
Arbeit in Unternehmen des offentlichen Verkehrs
(Arbeitzeitgesetz, SR 822.21)

AZGV: Verordnung Uber die Arbeit in Unternehmen
des offentlichen Verkehrs (Verordnung zum Arbeits-
zeitgesetz, SR 822.211)

IKSS: Interkantonales Konkordat fiir Seilbahnen und
Skilifte

KOSEB: Koordination Sicherheit Eisenbahnen

LRP: Lichtraumprofil

BAV: Bundesamt fir Verkehr

BFS: Bundesamt fir Statistik

BMVIT: Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation
und Technologie (Osterreich)

BK: Betriebskontrollen

BLS: Bern — Lotschberg — Simplon-Bahn (Lotsch-
bergbahn)

Bst.: Buchstabe
Bue: Bahnubergang

BV: Betriebsvorschriften

CSI: Common Safety Indicators

EBA: Eisenbahn-Bundesamt (Deutschland)
EBG: Eisenbahngesetz vom 20. Dezember 1957 (SR
742.101)

EBV: Verordnung vom 23. November 1983 Uber Bau
und Betrieb der Eisenbahnen (Eisenbahnverordnung,
SR 742.141.1)

EntG: Bundesgesetz vom 20. Juni 1930 lber die
Enteignung (SR 711)

ERA: European Railway Agency (europaische Eisen-
bahnbehdrde)

EU: Europaische Union

EVU: Eisenbahnverkehrsunternehmen

FDV: (Schweizerische) Fahrdienstvorschriften

NZB: Netzzugangsbewilligung
NZV: Eisenbahn-Netzzugangsverordnung (SR 742.122)

O.L.T.A.F: Internationale Organisation fiir das Seil-
bahnwesen

OTIF: (Zwischenstaatliche) Organisation fir den
internationalen Eisenbahnverkehr

oV: offentlicher Verkehr

PGV: Plangenehmigungsverfahren

Pkm: Personen-Kilometer

RID: International Regulations concerning the Car-
riage of Dangerous Goods by Rail (Internationale
Ordnung flr die Beférderung gefahrlicher Giter mit
der Eisenbahn)

RTE: Regelwerk Technik Eisenbahn

SBB: Schweizerische Bundesbahn

SBV: Verordnung tber Bau und Betrieb von Schiffen
und Anlagen offentlicher Schifffahrtsunternehmen
(Schiffbauverordnung, SR 747.201.7)

SebG: Bundesgesetz vom 23. Juni 2006 Uber Seil-
bahnen zur Personenbeférderung (Seilbahngesetz,
SR 743.01)

SebV : Verordnung vom 21. Dezember 2006 tber
Seilbahnen zur Personenbeférderung (Seilbahnver-
ordnung, SR 743.011)

SiBe: Sicherheitsbescheinigungen
SMS: Sicherheitsmanagement-System
SRM: Sicherheitsrisiko-Management

STEBV: Verordnung uber die sicherheitsrelevanten
Tatigkeiten im Eisenbahnbereich

TSI: Technischen Spezifikationen fiir die Interopera-
bilitat



UUS: Unabhangigen Unfalluntersuchungsstelle

UVEK: Eidgendssisches Departement fir Umwelt,
Verkehr, Energie und Kommunikation

VAP: Verband der Verlader, Anschlussgleise- und
Privatgiterwagenbesitzer

VEAB: Verordnung Uber die elektrischen Anlagen bei
Bahnen

Vo6V: Verband o6ffentlicher Verkehr Schweiz

VPVE: Verordnung vom 2. Februar 2000 tber das
Plangenehmigungsverfahren fir Eisenbahnanlagen
(SR 742.142.1)

VTE: Verordnung Triebfahrzeugfiihrende (SR
742.141.142.1)

VUU: Verordnung vom 28. Juni 2000 Uber die Mel-
dung und Untersuchung von Unfallen und schweren
Vorfallen beim Betrieb &ffentlicher Verkehrsmittel
(Unfalluntersuchungsverordnung, SR 742.161)

Wagen-km: Wagen-Kilometer

Zugs-km: Zugs-Kilometer



Anhang 4

Definitionen

Audit

Mit einem Audit werden die Organisation und die Prozesslandschaften
eines Unternehmens gepriift. Die Prifung umfasst die Flihrung, das
Flhrungssystem, die betrieblichen Ablaufe, das Zusammenwirken der
Prozesse und gibt Auskunft tiber die Wirksamkeit des Managementsy-
stems in Bezug auf die Sicherheit.

Betriebskontrollen

Die Betriebskontrolle dient der vertieften Prifung von operativen Ablau-
fen wahrend des laufenden Betriebs, inklusive Ausriistung und Verhalten
des Personals. Sie dient auch der Uberwachung der Einhaltung von Be-
triebsvorschriften und Genehmigungsauflagen. Betriebskontrollen kén-
nen sowohl angemeldet als auch unangemeldet durchgefiihrt werden.

Common Safety Indicators CSI

Gemeinsame Sicherheitsindikatoren: Auf der rechtlichen Basis der EU-
Eisenbahnsicherheitsrichtlinie (,Richtlinie 2004/49/EG Uber die Eisen-
bahnsicherheit in der Gemeinschaft®) fur alle EU-Staaten festgelegte
Kennwerte (,Indikatoren®) zur Messung der Sicherheit im Eisenbahnver-
kehr.

Inspektionen

Die Inspektion findet Anwendung fiir eine moglichst genaue, sorgfaltige
und umfassende Untersuchung eines Sachverhaltes, insbesondere des
technischen Zustandes von Anlagen oder Fahrzeugen. Inspektionen
kénnen sowohl angemeldet als auch unangemeldet durchgefiihrt wer-
den.

Getotete (Unfall mit Todesfolge)

Personen, die entweder unmittelbar nach einem Unfall oder innerhalb
von 30 Tagen an den Unfallfolgen sterben - mit Ausnahme von Per-
sonen, die Selbstmord begangen haben.

Pendelbahn

Seilschwebebahnen bei denen die Fahrzeuge zwischen den Stationen
im Pendelbetrieb verkehren, im Gegensatz zu Umlaufbahnen (siehe
Seilbahnen).

Personenkategorie
Benutzer von Bahniibergdngen

Bahnubergangsbenutzer ist jede Person, die einen Bahnibergang mit
einem Transportmittel oder zu Fuss nutzt, um eine Bahnstrecke zu Uber-
queren.

Personenkategorie Fahrgaste

Fahrgast ist eine mit einem konzessionierten Transportunternehmen
reisende Person mit Ausnahme des Zugpersonals. Fir die Zwecke der
Unfallstatistik sind die Fahrgaste eingeschlossen, die versuchen auf ein
fahrendes Transportmittel aufzuspringen oder von diesem abzuspringen,
dies betrifft namentlich den Bahnverkehr.

Personenkategorie Personal

Persoenen, deren Beschaftigungsverhaltnis einen Bezug zum Trans-
portunternehmen hat und die sich zum Zeitpunkt des Unfalls im Dienst
befindet.

Personenkategorie sonstige Personen

Sonstige Personen (Dritte) umfasst alle Personen, die nicht in eine der
Ubrigen Kategorien fallen. Zum Beispiel Passanten, welche von einem
entgleisten Zug erfasst wurden.

Personenkategorie Unbefugte

Unbefugte Personen sind Personen, die sich ohne entsprechende Be-
rechtigung auf Anlagen des Transportunternehmens befinden, deren Be-
treten verboten ist. Ausgenommen hiervon sind Bahniibergangsbenutzer.

Personenkilometer

Personenkilometer ist die Masseinheit furr die Beférderung eines Fahr-
gastes mit einem Transportmittel Gber eine Entfernung von einem
Kilometer.




Plangenehmigungsverfahren

Die Erstellung oder Anderung einer Baute, die ganz oder (iberwiegend
dem Bahnbetrieb dient, erfordert eine Plangenehmigung des BAV. Diese
entspricht einer Baubewilligung. Das Plangenehmigungsverfahren richtet
sich nach dem Eisenbahngesetz (EBG) und der Verordnung Uber das
Plangenehmigungsverfahren fiir Eisenbahnanlagen (VPVE) sowie subsi-
diar nach den Bestimmungen des Bundesgesetzes (iber die Enteignung
(EntG).

Seilbahnen

Oberbegriff, der die folgenden Bahnen umfasst: Standseilbahnen, Pen-
delbahnen sowie Umlaufbahnen wie Kabinenbahnen (inkl. Spezialtyp
Gruppenumlaufbahn), Sesselbahnen mit kuppelbaren und Sesselbahnen
mit festen Klemmen.

Seilbahnen, eidg. konzessioniert

Der Bericht umfasst eidgendssisch konzessionierte und dadurch vom
BAV lUberwachte Seilbahn-Anlagen. Kantonal bewilligte Anlagen unter-
stehen nicht der Aufsicht des BAV. Eine eidg. Konzession ist erforderlich,
wenn eine Luftseilbahn regelmassig und gewerbsmassig Personen
beférdern will, ausgenommen Kileinluftseilbahnen und Skilifte.

Sicherheitsbescheinigung

Bestatigung des BAV an eine Netzbenutzerin, dass die Bestimmungen
Uber das einzusetzende Personal, Uber die einzusetzenden Fahrzeuge,
zur Sicherstellung der Haftpflicht sowie zu den Sicherheitsbestim-
mungen der zu benutzenden Strecken eingehalten werden. Die Sicher-
heitsbescheinigung ist jahrlich zu erneuern.

Strassenbahn

Schienenfahrzeug, welches vorwiegend auf in Strassen eingelassenen
Schienen verkehrt. Der Betrieb wird nach Vorgaben des Strassenge-
setzes abgewickelt.

Triebfahrzeugfiihrer/in

Person, die ein Triebfahrzeug z.B. von Eisenbahn oder Strassenbahn
direkt oder indirekt (ferngesteuert) fiihrt.

Trolleybus Ein Trolleybus ist ein nicht spurgebundenes, elektrisch angetriebenes
Verkehrsmittel. Es dient iberwiegend dem offentlichen Personennahver-
kehr.

Unfall Definition geméass VUU (SR 742.161), Art. 2 Buchstabe e:

Ereignis, das die toédliche oder schwere Verletzung einer Person, einen
grossen Sachschaden (= Sachschaden, der die unmittelbare Folge eines
Ereignisses ist und den Betrag von 100 000 CHF ubersteigt) oder einen
Storfall im Sinne der Storfallverordnung vom 27. Februar 1991 zur Folge
hat. Die EU-Definition verwendet fir Unfélle eine héhere Schadenssum-
me (150°000 Euro/250°000 CHF).

Unfall mit Schwerverletzten

Verletzte, die nach einem Unfall fir mehr als 24 Stunden in ein Kran-
kenhaus eingewiesen wurden, mit Ausnahme der Personen, die einen
Selbstmordversuch unternommen haben.

Unfallart Entgleisungen

Entgleisung umfasst alle Falle, in denen mindestens ein Rad des Zuges
die Schiene verlassen hat. Entgleisungen von Rangierbewegungen oder
Instandhaltungsmaschinen werden als ,sonstige Unfalle* eingestuft.

Unfallart Fahrzeugbrande

Feuer und Explosionen in einem Eisenbahnfahrzeug (einschliesslich der
Beladung), die bei der Beférderung vom Abgangs- zum Zielbahnhof, in
diesen Bahnhofen oder bei Unterwegshalten oder Unterwegsbehandlung
auftreten, sind Fahrzeugbrande. Vandalismus ist nicht zu zahlen. Brande
wahrend langen Aufenthalten in Rangierbahnhéfen oder Abstellanlagen
zahlen ebenfalls nicht.

Unfallart Gefahrdung (z.B. durch Per-
sonen oder Strassenfahrzeuge)

Gefahrdung: Konkrete Gefahrensituation, welche nur durch Zufall oder
rascher Reaktion der Beteiligten nicht zu einem Unfall (z.B. Kollision)
geflhrt hat. Im vorliegenden Bericht erscheint diese Unfallart im Zusam-
menhang mit verletzten oder allenfalls getéteten Personen.




Unfallart Kollisionen

Kollision umfasst folgende Zugkollisionen und Kollisionen mit Hindernis-
sen im Lichtraum:

« Zusammenstoss der Zugspitze eines Zuges mit der Spitze oder dem
Schluss eines anderen Zuges.

* (seitlicher) Zusammenstoss zwischen einem Zug und einem Teil eines
anderen Zuges.

« Zusammenstoss eines Zuges mit Rangiereinheiten, festen Gegenstan-
den wie Prellbdcken oder Gegenstanden, die sich zeitweise im oder am
Gleis befinden, wie Felsbrocken, Erdrutsche, Baume, verlorene Teile von
Eisenbahnfahrzeugen, verlorene oder verschobene Ladung, Fahrzeuge
und Maschinen oder Gerate zur Fahrweginstandhaltung.

« Zusammenstdsse zwischen Rangierfahrten und / oder Instandhaltungs-
maschinen werden als ,sonstige Unfalle eingestuft. Zusammenstdsse
mit Gegenstanden, die an Bahniibergangen von Bahniibergangsbe-
nutzern verloren wurden, zahlen nicht zu den Kollisionen, sondern zu
Bahnubergangsunfallen.

Unfallart Personenschiaden

L2Unfall mit Personenschaden* umfasst Unfélle, bei denen eine oder
mehrere Personen von einem sich bewegenden Eisenbahnfahrzeug
oder von einem Gegenstand, der an einem Eisenbahnfahrzeug befestigt
ist oder sich von diesem gelGst hat, getroffen werden. Personen, die von
Eisenbahnfahrzeugen fallen, werden ebenso gezahlt wie Reisende, die
im Zug fallen oder von losen Gegenstanden getroffen werden.

Unfallart Sonstige Unfalle

»Sonstiger Unfall* ist jeder Unfall, der nicht in eine der bisher genannten
Kategorien fallt. Namentlich sind dies folgende Ereignisse:

» ZusammenstOsse oder Entgleisungen von Rangiereinheiten und / oder
Instandhaltungsmaschinen.

* Freiwerden gefahrlicher Giiter wahrend des Transports.

» Von Ziigen abgeworfene oder abgefallene Gegenstande wie Ladung,
Eis etc.

Unfallart Unfall auf Bahniibergang

Unfall an Bahnlibergangen, an dem mindestens ein Eisenbahnfahrzeug
und

* ein oder mehrere den Schienenweg kreuzende Fahrzeuge (Fahrrader
eingeschlossen),

« ein oder mehrere kreuzende Benutzer wie z.B. Fussganger oder
* Gegenstande, die sich zeitweise im oder am Gleis befinden und von

einem kreuzenden Fahrzeug oder sonstigen Benutzer des Bahntiber-
gangs verloren wurden, beteiligt sind.

Wagenkilometer

Wagenkilometer ist die Masseinheit, welche die Bewegung eines einzel-
nen Wagens Uber eine Entfernung von einem Kilometer misst.

Beispiel:

Ein 10-Wagen-Zug, welcher Uber eine Strecke von 1 km fahrt, hat 10
Wagenkilometer geleistet.

Ein Bus mit Anhanger, welcher tber eine Strecke von 1 km fahrt, hat 2
Wagenkilometer geleistet.

Zugskilometer

Zugkilometer ist die Masseinheit, die eine Zugbewegung tber eine Ent-
fernung von einem Kilometer misst.

Beispiel: Ein 10-Wagen-Zug, welcher Uber eine Strecke von 1 km fahrt,
hat einen Zugskilometer geleistet.









