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Vereinbarung

zwischen der

Schweizerischen Eidgenossenschaft
vertreten durch das Bundesamt fir Verkehr (BAV), 3003 Bern
und das Bundesamt fir Raumentwicklung (ARE), 3003 Bern
(nachfolgend Bund)

dem

Kanton Ziirich

vertreten durch die Volkswirtschaftsdirektion, Kaspar-Escher-Haus, Neumihlequai 10,
8090 Zrich

(nachfolgend Kanton)

und den

Schweizerischen Bundesbahnen SBB
vertreten durch die Geschéftsleitung
(nachfolgend SBB)

Uber

SBB CFF FFS

1. Finanzierung, Projektierung und Bau der Durchmesserlinie

Ziirich (DML), 1. Teil S-Bahn
2. Finanzierungskonzept des Gesamtprojekts DML

3. Finanzierungskonzept weiterer Investitionen in der Region

Zirich fir den Fernverkehr und die 4. Teilergdnzung der
S-Bahn Ziirich




Vereinbarung zwischen der Schweizerischen Eidgenossenschaft, dem Kanton Zirich und der SBB
betreffend Finanzierungskonzept des Gesamtprojekts DML und weiterer Investitionen

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5

1.6.

1.7.

2.1.

2.2.

Ingress

Der Bund, die SBB und der Kanton Zlrich verfolgen das gemeinsame Ziel, den offentli-
chen Verkehr im Grossraum Zlrich weiter zu starken. Hierzu werden die Bahnanlagen
zeitgerecht und zukunftsgerichtet ausgebaut.

Der Bund leistet gemass Infrastrukturfondsgesetz (IFG; SR 725.13; in Kraft seit 1. Janu-
ar 2008) Beitrage an Verkehrsinfrastrukturen, die zu einem effizienteren und nachhalti-
geren Gesamtverkehrssystem in Stadten und Agglomerationen fihren. Die Beitrage
werden u.a. an den Ausbau der Infrastruktur des Schienenverkehrs ausgerichtet. Beitra-
ge an das Fahrplanangebot sind aber ausgeschlossen.

Die Bundesversammiung hat am 4. Oktober 2006 den Gesamtkredit fir die dringlichen
Projekte des Infrastrukturfonds beschlossen, darunter fir das Projekt ,Durchmesserlinie
Zurich (DML), 1. Teil S-Bahn" einen Hochstbetrag von 400 Millionen Franken (Preisbasis
April 2005, zuziglich Teuerung und Mehrwertsteuer).

Der Teil "Finanzierung, Projektierung und Bau der Durchmesserlinie Zirich (DML), 1.
Teil S-Bahn" dieser Vereinbarung, stitzt sich auf Art. 25 der Verordnung Gber die Ver-
wendung der zweckgebundenen Mineraldlsteuer (MinVV; SR 725.116.21).

In dieser Vereinbarung wird unter Ziffer 3 das Finanzierungskonzept des Gesamtpro-
jekts DML — soweit sie zum heutigen Zeitpunkt absehbar sind ~ dargelegt. Sie ersetzt
damit auch den Vertrag vom 12. Dezember 2002 zwischen dem Kanton Zirich und der
SBB (vgl. Ziff. 16},

Der volle Nutzen der DML fir die S-Bahn und den Fernverkehr ist nur gegeben, wenn
weitere Investitionen in der Region Zlrich getatigt werden. Diese werden teilweise dem
Regionalverkehr (4. Teilergdnzung der S-Bahn) zugeordnet, teilweise dem Fernverkehr
(ZEB, HGV). Die Finanzierung dieser weiteren Investitionen wird erst spater verbindlich
geregelt. In dieser Vereinbarung wird das Finanzierungskonzept aufgezeigt.

Die Vereinbarung regelt unter Ziffer 7 die Freigabe des im Gesamtkredit fur den Infra-
strukiturfonds eingestellten ersten Teils ("dringliche Projekte") von 400 Millionen Franken

fur die Finanzierung des dem Agglomerationsverkehr zurechenbaren Kostenanteils der
DML.

Projektumschreibung

Das Gesamtprojekt DML umfasst folgende Abschnitte:

s Abschnitt 0 Planung, Projektierung, Vorinvestitionen

e Abschnitt 1: Zirich Altstetten/Zirich Wiedikon bis Langstrasse

o Abschnitt 2: Zurich HB viergleisiger unterirdischer Bahnhof Léwenstrasse mit
400 Meter Perronlange (Langstrasse bis Luftungszentrale Sud-
westtrakt)

e Abschnitt 3: Weinbergtunnel Zurich HB bis Zirich Oerlikon (Liftungszentrale
Siidwestirakt bis Tunnelportal Oerlikon)

*«  Abschnitt 4; Einbindung in Zirich Cerlikon, einschliesslich 7./8.Gleis

Der Baubeginn ist am 10.09.2007 erfolgt. Aus heutiger Sicht ist die Inbetriebnahme des
ersten Teils (DML Nord-Sud) auf Fahrplanwechsel Ende 2013, jene des zweiten Teils
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Vereinbarung zwischen der Schweizerischen Eidgenossenschaft, dem Kanton Zirich und der SBR
betreffend Finanzierungskonzept des Gesamtprojekts DML und weiterer Investitionen

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

(DML Nord-West) auf Fahrplanwechsel Ende 2015 vorgesehen. Soliten sich bei der In-
betriebnahme Verzégerungen ergeben, sind samtliche Schadenersatzanspriiche des
Kantons Zirich einschliesslich jener aus reinen Vermégensschaden gegen den Bund
oder die SBB ausgeschlossen,

Finanzierungskonzept des Gesamtprojekts DML

Das Gesamtprojekt DML bildet die Basis fiir Verbesserungen fur den Agglomerations-
und Fernverkehr. Der Nutzen der DML verteilt sich — wie in der Botschaft zur Leistungs-
vereinbarung SBB 2007-2010 festgehalten — zu 2/3 auf den Agglomerations- und zu 1/3
auf den Fernverkehr. Entsprechend der Nutzenverteilung sind 2/3 der Gesamtkosten
dem Agglomerationsverkehr zuzurechnen. Das Finanzierungskonzept des Gesamtpro-
jektes DML ist in der Beilage 1 dargestellt. Samtliche Beilagen sind integrierender Be-
standteil dieser Vereinbarung.

Die Finanzierung der dem Agglomerationsverkehr zurechenbaren Kosten von 1'354 Mio.
Fr. (siehe Ziffer 6.4) des Gesamtprojekts DML erfolgt gemass Botschaft zur Leistungs-
vereinbarung SBB 2007-2010 zu gleichen Teilen durch Bund und Kanton.

Vorbehalten bleiben die noch ausstehenden Beschliisse des Bundesrats und des Eid-
gendssischen Parlaments. Sollte das Parlament den Finanzierungsanteil des Bundes
anders als in der Botschaft vorgesehen festlegen, so sind die Finanzierungskonzepte
Gesamtprojekt DML und der weiteren Investitionen in der Region Zirich neu zu verein-
baren.

Die Finanzierung des Bundesbeitrags fir die dem Agglomerationsverkehr zurechenba-
ren Kosten der DML erfolgt aus dem Infrastrukturfonds. Mit der vorliegenden Vereinba-
rung wird der SBB der im Bundesbeschluss Uber den Gesamtkredit fir den Infrastruktur-
fonds als ,erster Tell" eingestellte Betrag von 400 Millionen Franken zugesichert.

Als Voraussetzung fur die Finanzierung des zweiten Teils des Bundesbeitrags fur die
dem Agglomerationsverkehr zurechenbaren Kosten der DML von max. 277 Millionen
Franken (Preisstand April 2005) hat der Kanton Zurich beim ARE einen Nachtrag zu sei-
nem Ende 2007 eingereichten Agglomerationsprogramm zu beantragen. Die Finanzie-
rung jenes zweiten Teils wird nach Vorliegen des entsprechenden Bundesbeschlusses
Uber die Mitfinanzierung von Agglomerationsprogrammen aus dem infrastrukturfonds in
einer separaten Vereinbarung geregelt. Der Kanton Zurich sichert zu, umgehend einen
entsprechenden Nachtrag beim ARE einzureichen.

Die Finanzierung des dem Fernverkehr zurechenbaren Kostenanteils der DML gemass
Ziffer 3.1 (1/3 der Gesamtkosten) ist in Leistungsvereinbarungen zwischen dem Bund
und der SBB und darauf abgestimmten Zahlungsrahmen oder Uber Sonderfinanzierun-
gen zu regein (Art. 8 SBBG). Im Entwurf des ZEB-Gesetzes hat der Bundesrat dafir be-
reits 213 Millionen Franken plus Teuerung und Mehrwertsteuer vorgesehen. Die dariber
hinaus erforderlichen Mittel beabsichtigt das BAV bis 2017 Uber das ordentliche Bun-
desbudget aus den Zahlungsrahmen fiir die Leistungsvereinbarungen 07-10, 11-14 und
15-18 zu finanzieren. Das BAV sichert zu, entsprechende Antrage zu stellen.
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Vereinbarung zwischen der Schweizerischen Eidgenossenschaft, dem Kanton Zurich und der SBR
betreffend Finanzierungskonzept des Gesamtprojekts DML und weiterer Investitionen

4.1

4.2.

4.3.

52

5.3.

Finanzierungskonzept weiterer Investitionen in der Region Ziirich fiir den
Fernverkehr und die 4. Teilerganzung S-Bahn Ziirich

Neben der DML und den im Entwurf des ZEB-Gesetzes bezeichneten Fernverkehrs-
massnahmen im Umfang von 475 Millionen Franken' sind fur die ab 2013/2015 geplan-
ten Verbesserungen des Angebots der S-Bahn Zirich im Raum Zirich/Winterthur/sid-
liches Zurichseeufer weitere Investitionen fiir die 4. Teilergénzung der S-Bahn erforder-
lich. Diese sind in der Beilage 2 dargestelit.

Bezuglich dieser Investitionen gilt folgendes: Soweit sie eine Anpassung der Infrastruk-
tur an die gestiegene Nachfrage darstellen, wie insbesondere die Perronverlangerungen
im Wehntal sowie die Spurwechse! Kemptthal, sieht das BAV eine Finanzierung aus
dem ordentlichen Budget via Leistungsvereinbarung vor. Die SBB nimmt die Projekte
entsprechend in ihre Investitionsplanung auf und das BAV sichert zu, im Rahmen der
kommenden Leistungsvereinbarungen entsprechende Antrage zu stellen. Fir die Finan-
zierung weitergehender Massnahmen zur Ermdéglichung eines verbesserten S-
Bahnangebots kommen die Instrumente des IFG zur Anwendung. Sofern im Rahmen
von ZEB zusétziiche Mittel fir Anpassungen im Regionalverkehr gesprochen werden
{Art. 1 Abs. 2 Bst. e des Entwurfs des Bundesbeschiusses liber den Gesamtkredit fir die
zukinftige Entwicklung der Bahninfrastruktur)’, sichert das BAV zu, aus diesen Mittein
den Ausbau im Bahnhof Winterthur (Perronverkingerung Gleis 8/9) prioritar zu finanzie-
ren.

Das Finanzierungskonzept ergibt sich aus der Beilage 1. Vorbehalten bleiben die Be-
schitisse der jeweils zustandigen politischen Instanzen sowie Anderungen der gesetzli-
chen Grundlagen in der Zeit bis die jeweiligen Finanzierungsteile definitiv vereinbart
werden.

Eine allfallige Vorfinanzierung dieser Investitionen durch die Kantone bleibt vorbehalten.
Aus heutiger Sicht sind keine Vorfinanzierungen erforderlich.

Anforderungen an die Infrastruktur; Ausbaustandard und Nutzung

Die Bauten und Anlagen werden nach den geltenden gesetzlichen Bestimmungen, den
Reglementen, Weisungen und Richtlinien der SBB sowie den giltigen Schweizer Nor-
men projektiert und erstellt.

Die Bauten und Anlagen sind ausgerichtet auf optimale Zugfolgezeiten und Fahrplan-
stabilitat. Sie dienen dazu, das Angebot gemdass Netzgrafik (Beilage 3) zu erméglichen.

Angebotsvereinbarungen mit Eisenbahn-Verkehrsunternehmen sowie die Trassenzutei-
lung durch die Trassenvergabestelle bleiben vorbehalten. Das BAV anerkennt die Ange-
botsdichte gemass Ziffer 5.2 in allfalligen Netznutzungsplénen oder vergleichbaren Fest-
legungen.

' Zuziglich Teuerung und Mehrwertsteuer, konkret geht es um folgende Massnahmen: Leistungssteige-
rung Thaiwil-Zug/Ziegelbricke, Spurwechsel/Blockstelle Neuhausen-Schaffhausen, Ausbau Hir-
hstein-Effretikon-Winterthur,

? Botschaft in BBI 2007 7683
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Vereinbarung zwischen der Schweizerischen Eidgenossenschaft, dem Kanton Zirrich und der SBB
betreffend Finanzierungskonzept des Gesamiprojekts DML und weiterer Investitionen

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5

6.6.

7.1.

7.2.

Investitionskosten des Gesamtprojekts DML

Die Investitionskosten basieren auf der Endkostenschatzung des Gesamtprojekts DML
vom 31. Dezember 2007.

Die massgebenden Investitionskosten fur das Gesamtprojekt DML setzen sich wie folgt
zusammen:

Preishasis April 2005

indexstand 119.8
Abschniit 0 217.000'000
Abschnitt 1 296.600'000
Abschnitt 2 592 500°000
Abschnitt 3 470.300°G00
Abschnitt4 ) 454 600°000
Total Selbstkosten 2:031°000°000

zuziglich Teuerung und MWST auf Anteflen a-fonds-perdu (gem. Ziffer 6.4)
*) einschliesslich 20% Risikozuschlag auf 181 Mio. Fr.

Die Teuerung umfasst die Index- und die Vertragsteuerung. Wegen des hohen Unterta-
gebau-Anteils ist die Indexteuerung mit dem NEAT-Teuerungsindex’ auszuweisen.

Die dem Agglomerationsverkehr gemass Ziffer 3.1 zurechenbaren Kosten der DML
betragen 1'354 Millionen Franken (Preisbasis Aprit 2005). Der Kanton Zurich beteiligt
sich zur Halfte an diesen Kosten (vgl. Ziff. 3.2).

Minder- und Mehrkosten werden beriicksichtigt, letztere unter der Bedingung, dass sie
vor Ausflinrung der entsprechenden Leistungen den Bestellern angemeldet und von die-
sen ausdricklich genehmigt wurden. Das gleiche gilt fur die Freigabe des Risikozu-
schlags auf Abschnitt 4.

Die die Gesamtkosten gemass Ziffer 8.2 (ibersteigenden Kosten werden analog zum
generellen Kostenteiler auf den Agglomerationsverkehr (2/3) und den Fernverkehr (1/3)
aufgeteilt. Die dem Agglomerationsverkehrsanteil anzulastenden Menrkosten werden
vom Kanton finanziert, sofern vom Bund keine zusatzlichen Mittel erhaltlich sind. Vorbe-
halten bleiben Bestellungsanderungen ausserhalb des Vorgehens gemass Ziffer 6.5: in
diesem Falle tragt der Verursacher die vollen Mehrkosten.

Finanzierung des ersten Teils der DML aus dem Infrastrukturfonds

Mit dieser Vereinbarung leistet der Bund aus dem Infrastrukturfonds einen Beitrag von
400 Mio. Fr., zuzlglich MWST (Vorsteuerklrzung) und Teuerung ab April 2005 als ers-
ten Teil an die dem Agglomerationsverkehr zurechenbaren Kosten, gemaéss Ziffer 6.5.

Bund und Kanton leisten ihren Beitrag an die aktivierbaren Investitionen als zinslose,
bedingt riickzahlbare Darlehen. Nicht aktivierbare Kosten werden a fonds perdu finan-
ziert. A-fonds-perdu-Beitrdge der 6ffentlichen Hand sind Subventionen und unterliegen
der Vorsteuerklrzung. Die Vorsteuerkirzung wird den Investitionskosten zum jeweils
anwendbaren MWST-Satz zugeschlagen.

® Vorbehaltlich der Zustimmung der EFV.
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Vereinbarung zwischen der Schweizerischen Eidgenossenschaft, dem Kanton Zurich und der SBB
betreffend Finanzierungskonzept des Gesamtprojekts DML und weiterer Investitionen

7.3.

8.1.

8.2.

8.3.

8.4.

2.1.

Verzichtet der Kanton ganz oder teilweise auf Projektierungs- und Ausfiihrungsleistun-
gen reduzieren sich die entsprechenden Investitionskosten. Der SBB werden bereits er-
brachte Leistungen vergitet.

Riickzahlungsbedingungen

Der Bund bestimmt, ob und in welchem Umfang das von ihm gewshrte bedingt riick-
zahlbare Darlehen aus nicht reinvestierten Abschreibungsmitteln oder Betriebsiber-
schissen zurlickzuzahlen ist. Das Darlehen kann auch jederzeit gemass den jeweils
gultigen Bestimmungen in Eigenkapital oder in eine Subvention umgewandelt werden.

Der Kanton kann sich der Rickzahlung oder Umwandlung gemass den jeweils glltigen
Bestimmungen anschliessen. Die Aufteilung auf Bund und Kantone bemisst sich in die-
sem Fall im Verhélinis der gesamthaft noch ausstehenden bedingt riickzahibaren Darle-
hen an die SBB mit Stand Ende des Vorjahres.

In der Regel sind nicht reinvestierte Abschreibungsmittel zur Rickzahlung von Darlehen
zu verwenden (Art. 40 Abs. 4 EBG), es sei denn, im Mittelfristplan der SBB sei eine an-
dere Verwendung bereits ausgewiesen. Andere Uberschiissige Liquiditat der Sparte Inf-
rastruktur ist zur Rickzahlung beizuziehen, wenn die Liquiditatsreserve ein normales
Mass Ubersteigt. Der Liquiditdtsbedarf der kommenden Jahre ist beim Entscheid Uber
die Rickzahlung einzubeziehen.

Bei Zweckentfremdung, Verdusserung oder Eigentimerwechsel gelten die Bestimmun-
gen der Art. 23 bis 32 Subventionsgesetz (SuG; SR 616.1) sowie die entsprechenden
kantonalen Bestimmungen (Staatsbeitragsgesetz, LS 132.2 und Staatsbeitragsverord-
nung, LS 132.21).

Mit dem Angebot gemass Beilage 3 werden von der S-Bahn rund 40% der kinftigen Ka-
pazitét genutzt. Bei der Volksabstimmung fur den Staatsbeitrag des Kantons Zurich zur
Finanzierung der DML wurde davon ausgegangen, dass der neue Durchgangsbahnhof
mit der Halfte seiner Kapazitat der S-Bahn Zirich zur Verfugung steht. Soliten der S-
Bahn Zurich kiinftig trotz angemeldetem Bedarf nicht 50% der zusatzlichen Kapazitaten
zur Verflgung stehen, so behalt sich der Kanton Zurich vor, gemass §§ 12 und 14
Staatsbeitragsgesetz bzw. Art. 29ff Subventionsgesetz eine anteilméssige Rickzahlung
seines geleisteten Betrags zu verlangen.

Zahlungsabwicklung

Der Kanton Zurich und der Bund leisten ihre Beitrage grundséatzlich nach Massgabe des
Projekt- und Baufortschrittes. Die effektive Héhe der Zahlungen des Bundes ist abhan-
gig von der Mittelverfugbarkeit im infrastrukturfonds. Nach heutigem Stand sind seitens
Bund folgende Zahlungen geplant: (Anteil Bund geméss Schreiben BAV an die SBB
vom 10. August 2007 und zusétzliche Zahlung aus verspateten Projekten im Jahr 2008).
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Vereinbarung zwischen der Schweizerischen Eidgenossenschaft, dem Kanten Zirich und der SBB
betreffend Finanzierungskonzept des Gesamtprojekts DML und weiterer Investitionen

8.2.

9.3.

9.4,

8.5

10.

10.1.

Zahlungsplan
Bund/Infrafonds

2008 130
2008 70
2010 70
2011 70
2012 50
2013 59.9

- einschiiesslich nicht rickforderbare Mehrwertsteuer auf Anteilen a fonds perdu
- einschitesslich voraussichtliche Teuerung ab April 2005

Die SBB ruft die Mittel nach den Bestimmungen dieser Vereinbarung und von Art. 23

Subventionsgesetz ab. Das Gesuch muss folgende Angaben enthalten:

¢ Aufstellung der bis zum Gesuchsdatum ausgefiihrten Arbeiten, deren Kosten und die
bereits bezahlten Betrige

« Summe der bereits bezahlten Betrage und Summe der von der &ffentlichen Hand bis
dahin geleisteten Beitrage

» Gewlnschter Betrag und Zahlungsdatum (Zahlungsfrist 30 Tage).
Zusatzlich mit der letzten Rechnung eines jeden Kalenderjahres: Summe der bis
zum Jahresende voraussichtlich noch ausgefihrten Arbeiten

Der Kanton Zirich hat bis Ende 2007 Planungs-, Projektierungs- und Baukosten von
insgesamt 108 Mio. Fr. bereits finanziert. Diese Zahlungen werden auf den Mittelabruf
angerechnet.

Da der anteilige Finanzfluss des Bundes (IFG; ZEB, LV SBB) dem Baufortschritt nicht
folgen kann, werden die entsprechenden Zahlungen bis maximal 500 Mio. Fr. durch den
Kanton Zirich bevorschusst. Die Vorfinanzierung erfoigt im Umfang von 100 Mio. Fr.
durch vorzeitige Zahlung des Kantonsanteils sowie im Umfang von 400 Mio. Fr. in Form
von zinslosen (Art. 21 Abs. 2 Bst ¢ MinVV), spitestens in den Jahren 2015 bis 2017
rickzahlbaren Darlehen an die SBB.

Bei verspateter Rlckzahlung der Darlehen gegenuber den verbindlich festgelegten Zah-
fungsplénen wird ein Verzugszins geschuldet. Der Verzugszins betrégt 5% (Art. 24 Sub-
ventionsgesetz).

Das BAV schopft alle Méglichkeiten (z.B. Verzégerungen bei anderen Projekten) aus,
um den Zahlungsverpflichtungen gemass Ziff. 9.1 nachkommen zu kénnen und um die
Vorfinanzierung des Kantons Zirich gesamthaft méglichst gering zu halten.

Controlling und Berichterstattung

Die Aufsicht seitens BAV und Kanton erfolgt mittels einer neu zu bestimmenden Organi-
sation. Das Controlling wird auf der operativen Ebene durch die SBB wahrgenommen
und richtet sich nach der Controllingrichtlinie DML. Die Richtlinie besteht aus der alige-
meingliltigen Controllingrichtlinie BAV und einem projektspezifischen Anhang fur die
DML. Diesen Anhang erstellt das BAV im Einvernehmen mit dem Zircher Verkehrsver-
bund (ZVV) und bertcksichtigt hierbei die Bediirfnisse des Bundes und des Kantons Zi-
rich.
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10.2.

10.3.

10.4.

12.

12.1.

13.

13.1.

13.2.

13.3.

14.

14.1.

Das BAV sorgt fir das Reporting und die Datenweitergabe an das Fondsmanagement
des Infrastrukturfonds nach Vorgabe einer separaten Weisung.

Die BB stellt sicher, dass BAV und Kanton im Falle ausserordentiicher Ereignisse und
massgeblicher Termin- und Kostenabweichungen unverziglich benachrichtigt werden.

Die SBB erstellt zuhanden des BAV und des Kantons halbj&hrlich einen Standbericht
per 30. Juni und 31. Dezember. Der Bericht richtet sich nach der Controllingrichtlinie

DML (allgemeiner und projektspezifischer Teil} und beinhaltet mindestens die Informati-
onen gemass Standbericht Nr. 13 von April 2008, Version 3.2.

Bauherrschaft, Projektierung, Realisierung und Eigentum
Bauherrin ist die SBB. Sie projektiert und realisiert die DML.

Den Bestellern stehen folgende Rechte zu:

« Genehmigung von Projekténderungen und deren finanzieller Folgen;

» Vertretung und Mitwirkung in der Projektorganisation gemass Controllingkonzept in
Ziff. 10.1.

BAV und Kanton Zirich verstandigen sich Uber die Wahrnehmung der einzelnen Aufga-
ben und Rechte.

Die SBB wird bzw. bleibt Eigentimerin der neuen bzw. ausgebauten Anlagen gemaéss
diesem Vertrag.

Investitionsfoigekosten

Die Investitionsfolgekosten einschliesslich Erneuerung der neu ersteliten oder ausge-
bauten Anlagen gehen zu Lasten der ordentlichen Finanzierung der SBB-Infrastruktur.

Besondere Vereinbarungen

Die Weitergabe von Informationen und Daten an Dritte sowie die Kommunikation zum
Vorhaben erfolgen in gegenseitiger Absprache.

Unterlagen Uber die wesentlichen Ergebnisse der Projektphasen werden den Bestellern
zur Dokumentation und zur allfalligen Weiterverwendung fur weitere Projekte Gberge-
ben.

Die SBB ist verpflichtet, samtliche in diesem Vertrag begriindeten Rechte und Pflichten
auf allfallige Rechtsnachfolger zu Ubertragen.

Ausfertigung der Vereinbarung

Die vorliegende Vereinbarung wird in funf Exemplaren ausgefertigt; je ein Exemplar zu-
handen jedes Unterzeichnenden.
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Vereinbarung zwischen der Schweizerischen Eidgenossenschaft, dem Kanton Zirich und der SBB
betreffend Finanzierungskonzept des Gesamtprojekts DML und weiterer Investitionen

15.  Inkrafttreten und Geltungsdauer

15.1. Dieser Vertrag tritt mit der Unterzeichnung durch die Parteien in Kraft. Die Beschlisse
und Kreditfreigabe der zustandigen Organe seitens des Kantons und des Bundes blei-
ben vorbehalten.

15.2. Diese Vereinbarung gilt, solange die Darlehen fortbestehen oder bis darlber eine neue
Vereinbarung geschlossen wird,

16. Aufhebung des Vertrags vom 12. Dezember 2002

16.1. Der Vertrag Uber die Realisierung und die Finanzierung der DML vom 12. Dezember
2002, abgeschlossen zwischen den SBB und dem Kanton Zurich, wird aufgehoben.

17. Beilagen

Beilage 1: Finanzierungskonzept Gesamtlbersicht
Beilage 2: Liste weiterer Investitionen in der Region Zirich
Beilage 3: Netzgrafik
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Vereinbarung zwischen der Schweizerischen Eidgenossenschaft, dem Kanton Zurich und der SBB
betreffend Finanzierungskonzept des Gesamtprojekts DML und weiterer Investitionen

18. Unterschriften
fur die Schweizerische Eidgenossenschaft:

Bern, 5‘%08

Bundesamt fir Verkehr

et

Dr. Max Friedli, Direktor Prof. Dr. Pierre-Alain Rumley

fur den Kanton Ziirich:

er' )g“'
//

i
i i

A

Dr. Markus Notter, Prasident Be/at”f-l usi, Staatsschreiber

g
{7
g;;/;;,;/

fur die Schweizerischen Bundesbahnen:

Bern, ggi}g

Andreas Meyer | Hansjérg Hess
CEC | Mitglied der Geschéftsleitung
Leiter Division Infrastruktur

Seite 10/ 10



Beilage 1
Finanzierungskonzept, Kosten und Nutzen der Bahninvestitionen im Raum Ziirich

1. Durchmesserlinie {DNL)
{Preisstand G4/2005, ohne Teuerung und MwSt, gerundete Werte in Mio. CHF)

Projekte / Kosten Nutzen Finanzierung Finanzierungsquetllen

160% Bund

R
I A

1'354.0 677.0

50% Bund

o

2. weitere Investitionen in der Region Ziirich fiir den Fernverkehr und die 4. Teilergéinzung (4.TE) S-Bahn Ziirich
{unterschiedbiche Preisstédnde, ohne Teuerung und MwSt, gerundete Werte in Mic. CHF)

Annghme Bundesbeitrag aus IF: 40%
Projekte / Kosten Nutzen Finanzierung Finanzierungsquelien

Ph 263.0| sG.TG,GL, $Z 26 39.0

1. Prio. 84
2. Prig. 140

737.0

e
o
-

Total 1'175.0 1175.0 1'176.0 .. 1'175.0
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