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10 Mio. Km mit ETCS in der Schwelz

Das European Train Control System ist
auf der Neubaustrecke Mattstetten-
Rothrist seit 2006 in Betrieb. Eine
Bilanz nach 10 Millionen gefahrenen
Kilometern (inkl. Lotschbergtunnel) mit
ETCS Level 2.

Hansjorg Hess
Leiter SBB Infrastruktur,
ETCS Systemfuhrer Schweiz
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Themenlbersicht:

< Betriebserfahrungen mit ETCS L2
< Kommende Herausforderungen
< Nachste Schritte in der ETCS-Umsetzung
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ETCS in der Schweiz: ein kurzer Ruckblick

== ETCS L2 im Betrieb
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Flhrerstandsignalisierung wird mit
ETCS Level 2 realisiert.

Pilotstrecke und Know-how Aufbau.
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1. ~*. © Ende 2006 geht ETCS auf der
' "“-'-;J.--':l'-’:'-'*""_*' Neubaustrecke (NBS) Mattstetten -
' Rothrist schrittweise in Betrieb.

< Mitte 2007 geht ETCS im Lotschberg-
Basistunnel in Betrieb.
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Bilanz I: bisher 250x um die Welt, wenig Verspatungen

Verspatungsminuten ETCS
(Wochendurchschnitt)

--- Zielvorgabe: max. 285 Verspatungsminuten pro Woche < ETCS hat sich etabliert und im

300 : )
= Betrieb bewahrt.
2 250 -
H 2 10 Mio. km ~ 250x um die Welt
& 200 - ) _
g o 285 Ziuge pro Tag auf der NBS im
£ 1501 Mischverkehr

oS 2 Verspéatungen < 0.5min. pro

50 Zug/Woche

0 : . . . . . . , , , , , < positive Entwicklung der
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Systemstabilitat und Verfugbarkeit
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Bilanz Il: Sehr sicher, grossere Kapazitat & Verfugbarkeit

< Ein européaisches Signalisierungssystem:

PARLEZ ,
VOUS Y Y 3 Interoperabilitat und Vereinfachung des

FRANCAIS 7

Netzzugangs

Geschwindigkeiten gréosser 160 km/h
Sicherheit: sehr hoher Sicherheitslevel
Kapazitatssteigerung um 10-20%

Sehr hohe Verfugbarkeit

O 0 O 0O 0O

Optimiert Anzahl Trassen fir den
Mischverkehr: 1/3 Giter- und
2/3 Personenverkehr
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ETCS: Kommende Herausforderungen

immer haufiger
iImmer schneller
immer dichter

< Level der Qualitat mindestens halten

S Netzweite Migration auf L1LS fir einen ETCS-
only Netzzugang

< Realisierung Gotthard und Ceneri Basistunnel

< System-Spezifikation (SRS 3.0.0), inkl. CH-
Anforderungen, muss rasch zum europaischen
Standard werden.
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ETCS-Strategie bis 2019
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R e \  Ziele bis spatestens 2015
------- . Co : :
A < Inbetriebnahme Korridor Rotterdam —
P — Genua; Abschnitt CH mit ETCS L1LS
y . » y - Basel — Domodossola
_________ ' I SN ' ° - Basel — Chiasso/Luino
""" R VNN Ziele bis 2017
) - NI : < Netzweiter Ersatz der schweizerischen
© N ¢ . P Zugsicherungssysteme mit ETCS Level 1
J— \ PRV E— Limited Supervision
. Ziele bis 2019
. i < Inbetriebnahme des Gotthard und Ceneri
| \ Basistunnels mit ETCS Level 2
T L Korridor A (ETCS L1LS)
o ETCS Level 1 Limited Supervision
e R o

— ETCS Level 2
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Exkurs: Kapazitatssteigerung mit Elektronik statt Beton

< ETCS tragt zur besseren Nutzung des
Netzes bei.

< Weitere Mdglichkeiten zur
Kapazitatssteigerung sind:

— Verkirzung Signaldistanzen -
Verkurzung Zugfolgezeiten
(Geplant: u.a. Bern — Wylerfeld, 2012)

— Projekt FARE (Fahrt-Regelung):
Optimiertes, genaues Fahren gemass
idealem Fahrprofil

— Rollmaterial
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Fazit: Nach 10 Mio. Km auf Erfolgskurs mit ETCS

S ETCS ist der européischer Standard fur die
Eisenbahnzugsicherung.

<@ ETCS hat sich in der Schweiz etabliert und im Betrieb
bewahrt.

< ETCS erflllt die hohen Anforderungen beziglich Sicherheit,
Kapazitat und Verfligbarkeit.

< Die Schweiz setzt auf ETCS.
12 Schweizer Marktvorsprung dank friher Einfihrung.

1O SBB setzt das Know-how gezielt fir den Mehrwert beim

Endkunden ein.

< Auch Europa und die Industrie ziehen mit:
18000 Km ETCS bis 2015
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Vielen Dank!

www.sbb.ch/etcs

www.etcs.eu
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